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DINCOLO DE „VITRINA“ 


„INDUSTRIEI OCCIDENTALE 


DE AUTOMOBILE 


Experții vest-europeni apreciază, în 
studii- date publicităţii la Bruxelles de 
către organisme ale Pieței Comune, că 
industria automobilului şi sectoarele 
adiacente din țările occidentale ar putea 
pierde mai multe mii de locuri de muncă 
în următorii 7866 ani, dacă nu vorfiluate 
măsuri hotărite de stimulare a activităţii 
economice. Dg altfel, în general, se pre- 
vede сӣ eegnomia ţărilor occidentale 
va intra înţr-o nouă perioadă de stag- 
nare în anjiji978-1979, iar ritmul mediu 

i}: 
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al dezvoltării economice mondiale s-ar 
putea reduce aproximativ cu 4 la sută. 
Previziunile în ceea ce priveşte acest 
sector se bazează pe o analiză a factori- 
lor care vor influența industria automo- 
bilului. Se ține cont, astfel, de faptul că 
cererea de autoturisme în țările occiden- 
tale a scăzut, în 1974, cu 15,2 la sută 
fata de anul precedent si nu a crescut 
decît cu 2,6 la sută, în 1975. 

Potrivit agenţiei France Presse, în 
cercurile occidentale ale economiştilor 


< 


se consideră că ritmul de creştere mediu 
de 3 la sută, scontat pentru anul 1978, 
va fi insuficient pentru a resorbi o parte 
a somajului, care afectează în prezent, 
cele nouă tari ale Pieței Comune (5,4 
milioane persoane, -din саге aproape 
> milioane de tineri sub 25 de ani). De 
alttel, in luna iulie 1977, miniștrii de fi- 
nante ai celor „nouă“ au cerut țărilor 
excedentare ale С.Е.Е. (R.F.Germania, 
Olanda şi, într-o oarecare măsură, Bel- 
gia) să acorde prioritate în politica eco- 
nomică relansării economice și nu redu- 
cerii deficitelor bugetare. Situaţia пи 
este de loc linistitoare dacă se are in ve- 
dere că în industria automobilelor sint 
angajate 1,3 milioane persoane. Acestora 
li se mai adaugă 1,6 milioane persoane ce 
se ocupă cu comercializarea mașinilor 
şi cu repararea lor, iar alţi 1,8 milioane 
lucrători fac parte din servicii care de- 
pind de această industrie, si anume, 
muncesc în sectoare accesorii (sticlă, 
oţel, cauciuc, mase plastice, textile etc.). 

Valul de greve care a cuprins industria 
de automobile în 1977 reflectă starea de 
incertitudine a muncitorilor din acest 
sector de activitate, dificultățile cu саге 
se confruntă. Potrivit datelor furnizate de 
Oficiul federal al muncii din R.F.Germa- 
nia, numărul zilelor de grevă a crescut 
de la 69.989 în 1976 la 414.083 în 1977. 
in acelaşi timp, numărul lock-out-urilor 
a sporit de la 561 la 739. În Marea Bri- 
tanie grevele s-au ţinut lant; în ianuarie 
peste 18.000 de muncitori de la uzinele 
marii corporaţii producătoare de autoca- 
mioane autobuze „British Leyland“ 
au declarat o grevă de 24 de ore ca urmare 
a faptului că 4000 de muncitori au 
devenit șomeri tehnici. Apoi de la uzinele 
din Longbridge (in apropiere de Bir- 
mingham) ale firmei „British Leyland“ au 
fost concediati 1.100 de muncitori. Firma 
care a forţat apoi întreruperea activităţii a 
21.000 de lucrători, a mărit numărul aces- 
tora imediat la 30.000. Producţia modele- 
lor {de automobile „Triumph“, „Allegro“ 
şi „Rover 3500“ a fost practic oprită. 

Greva şoferilor de autocamioane de 1а fi- 
liala „Ford“, care au cerut îmbunătățirea 
condiţiilor de trai, a pus în stare de 
somaj tehnic peste 5.000 de muncitori 
de la uzina din Dagenham, în apropiere 
de Londra. De asemenea, „Ford“ а în- 
trerupt producţia modelelor „Fiesta“ şi 
„Cortina“. La numai o lună, 3000 de mun- 
citori de la aceeaşi firmă „British Ley- 
land“ au declanșat o grevă ce a durat 
patru săptămîni, finalizată prin satisfa- 
cerea revendicărilor lor de sporire a 
salariilor. Merită subliniat, în acest con- 
text, că preţurile în Marea Britanie au 
crescut de două ori mai rapid decit sala- 
riile muncitorilor și, în consecinţă, pu- 
terea medie de cumpărare a populației 
britanice a atins, la mijlocul anului 1977, 
cel mai scăzut nivel. Principala cauză a 
acestei situaţii o reprezintă creșterea 


considerabilă а inflației, a cărei rată a 
atins nivelul de 17,7 la sută. De altfel, un 
raport alcătuit de asa-numitul „Club 1їсо- 
nomic Financiar Independent“ din Lon- 
dra estimează că la jumătatea anului 1978 
numărul şomerilor din Marea Britanie va 
depăși două milioane, prețurile vor crește 
și se va deteriora în continuare raportul 
de schimb al monedei nationale, econo- 
mia trecînd printr-o fază de stagnare. 

În Italia, grevele declanşate de cei 
180.000 de muncitori de la firma „Fiat“, 
la chemarea centralelor sindicale au avut 
drept scop sprijinirea cererilor ’ privind 
încheierea unui nou contract colectiv de 
muncă. Alte sute de mii de lucrători de la 
aceeaşi firmă au declanșat o grevă vizind 
îmbunătățirea condiţiilor de muncă și 
viaţă și în semn de protest fata de unele 
concedieri iniţiate de patronat, 

În Statele Unite ale Americii, în luna 
august, aproape 75.000 de muncitori de 
la „General Motors“ si 10.000 de la „Ford“ 
s-au aflat în situația de şomaj temporar, 
ca urmare a scăderii producției de auto- 
mobile si autocamioane. Fenomenul este 
apreciat, de economiștii americani drept 
o tendință de recesiune și inflație de mai 
lungă durată. Si cum nimic nu vine de 
la sine, în sectoarele adiacente situaţia 
este similară. Compania „Bethlehem Steel 
Corp“, situată pe locul doi în ierarhia 
producătorilor de oţel din S.U.A., a anun- 
tat concedierea imediată a 7.300 de mun- 
citori şi o reducere cu 10 la sută a produc- 
еі. Totodată, firma a făcut cunoscută 
o diminuare a investiţiilor cu aproxima- 
tiv 200 milioane dolari. La rindul ei, 
corporatia „U.S.Steel“, cel mai mare 
producător de oțel din S.U.A., а anun- 
tat că va aplica o majorare a prețurilor de 
aproximativ 6 la sută. În cercurile econo- 
mice si financiare se apreciază că măsura 
va determina creșterea în lanț a prețurilor 
diferitelor produse, printre care în primul 
rind ale automobilelor. Majorarea anun- 
tata survine la scurt timp după o hotarire 
similară a unei alte companii producătoare 
de oțel, „Republic Steel“ care fixase creşte- 
rea, între 6,8 si 8,6 la sută. În această con- 
junctura, companiile americane „Chrysler“ 
„American Motors пи au întirziat să 
anunţe că este posibilă o sporire de 6 la 
sută a preţului modelelor de automobile 
pe anul 1978. Anunţul a provocat sur- 

riză în cercurile de specialitate, deoarece, 
în general, primii dvi mari producători 
americani de automobile — „General Mo- 
tors“ si „Ford“ — sînt cei care au iniția- 
tiva în materie de preţuri. La Detroit, 
capitala americană a 'automobilului, se 
consideră în acest context, că sporirea de 
6 la sută are mari şanse de a se generaliza. 
Majorări de ар ун 8108 posibile și în 
Italia, unde conducerea companiei „Alfa 
Romeo“ a ми scumpirea automobi- 
lelor fabricate, în medie, éu 3,5 la sută. 

Un document al Comisiei Pieței Co- 

mune apreciază că producţia mondială 
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(34,2 milioane de autovehicule în 1974) 
va ajunge la 39 milioane în 1980 si la 
45 milioane în 1985. Producţia Japo- 
niei va spori cu 1,6 milioane în 1980 şi cu 
2,3 milioane în 1985. Tinind cont de 
productivitatea excepţională a construc- 
torilor niponi, care le permite să vindă 
la, preţuri inferioare concurenţilor lor 
vest-europeni, Japonia va acapara о 
bună parte din sporul de creştere al pie- 
tei. Potrivit statisticilor estimative, com- 
pania „Nissan“, a doua mare producă- 
toare de automobile din Japonia, şi-a 
sporit exporturile în ţările din occi- 
dentul Europei cu 3 la sută în 1977, 
deşi s-au făcut numeroase apeluri ce- 
rind reducerea exporturilor nipone. 

În luna septembrie, la Tokio, s-au des- 
fășurat negocieri între producătorii de 
automobile niponi şi cei britanici in le- 
gătură cu exporturile masive de autovehi- 
cule japoneze pe piaţa engleză. Producătorii 
britanici au cerut industriasilor niponi, 
pentru soluționarea acestei probleme, 
instituirea unor curbe voluntare la ex- 
port. Ðe altfel, britanicii, au probleme 
serioase si cu prezenţa masivă, pe piaţa 
lor, a „frumoaselor americane“. După 
cum informează agenţia U.P.I., citind 
date dintr-o publicaţie a Departamentu- 
lui pentru cercetarea problemelor muncii 
din Marea Britanie, englezii aduc învi- 
nuiri celor trei principale companii pro- 
ducătoare de automobile din 5.0.А., 
Ford, Chrysler si General Motors (Vaux- 
hall), fiindcă subminează in mod inten- 
tionat eforturile insularilor de a-şi îm- 
bunătăţi situația balanței de plăţi in 
domeniul industriei de automobile. Po- 
trivit acestor cifre, deficitul balanței co- 
merciale britanice în acest important 
sector industrial a crescut în cursul anu- 
lui 1976 de opt ori, ajungind la 254,7 
milioane lire sterline — fafa de 31,1 
milioane cit era în 1975. Înrăutăţirea 
situaţiei balanței — se arată în aceasta 
publicaţie — este rezultatul unor hotă- 
riri luate deliberat pe planul politicii 
comerciale, de către cele trei companii 
ale căror filiale acţionează în Marea Bri- 
tanie. Adinc implicate şi în programele de 
„integrare“ ale Pieței Comune, filialele 
americane subminează şi capacitatea com- 
petitivă a Marii Britanii, prin schimbări 
deliberate în orientarea politicii comercia- 
le, centralele lor fiind cele care hotărăsc 
unde şi ce tipuri de automobile şi suban- 
sambluri să fie produse şi asamblate, 
\conform propriilor interese, nu potrivit 
necesităților economice ale țării gazdă. 

Aşadar, dincolo de strălucirea limuzi- 
nei din vitrina magazinului de vinzare 
se află vitrina cu etortul disperat al ex- 
pertior economici occidentali саге în- 
cearcă să găsească soluţii pentru a redresa 
industria automobilistică vest-europeană, 
amenințată de nesiguranţă, inflaţie şi 


recesiune. 
GEORGE SPRINŢEROIU 
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© Înaintea vacanței de vară, un club 
automobilistic francez a înserat printre 
sfaturile adresate membrilor săi și ur- 
mătorul: „Feriţi-vă de animalele care 
se duc Іа adăpat 81 de oamenii care vin 
de la adăpat!“ 

© Într-un ziarparizian aapăruturmă- 
torul anunţ: „Cel care mi-a furat auto- 
turismul (urma marca şi numărul de 
înmatriculare) este rugat să-mi trimită 
o dovadă legalizată ca să-l pot scădea 
din impozit!“ 

@ Recent decedată, o văduvă bogată 
din Los Angeles a cerut, prin testament, 
ca urmașul direct la moștenirea sa, 
de 2,5 r ойн dolari, să îndeplinească 
о singură condiţie: îmbrăcat în cămașă 
de noapte, să circule pe străzile orașului 
în maşina moştenită, un Ferrari. 

© Scandal fără precedent la India- 
napolis, 1977. Pilotul Bill Puterbaugh, 
care se calificase la Cursa „500 de mile“, 
a descoperit că proprietarul mașinii sale 
о vînduse altuia în ziua următoare cali- 
ficărilor. Regulamentul cursei India- 
napolis precizează că este calificată 
mașina și nu pilotul, deci era posibil ca 
profitul realizat să fie al altuia. Bill 
Puterbaugh a „stîrnit“ opinia publică de 
о aşa manieră, încît vechiul proprietar 
a fost nevoit să rezilieze vînzarea, dîn- 
du-i pilotului calificat putinţa să concu- 
геле. 

e О cunoscută si frumoasă actriţă 
americană a fost acționată în justiţie, 
în orașul San Diego-California, pentru 
că nu a oprit la fluierul unui yee 
Instanța, sobră, a apreciat ca validă 
scuza ei, dîndu-i doar o mustrare: 
„dacă m-aş opri la fluierăturile fiecărui 
bărbat care trece pe lîngă mine, n-aş 
mai ajunge nicăieri“. 

© Conducătoarea unui autoturism, din 
orașul Malmoé — Suedia, n-a respectat 
un semn de circulaţie. Oprită de un 
polițist, ea i-a răspuns acestuia cu serio- 
zitate: „Nu puteam să „citesc“ interdic- 
tia semnului, întrucît am circulat invers 
pe o stradă cu sens unic...“ 

© Ziaristul Paul Frére se alla în au- 
tomobilul particular al celebrului pilot 
Jackie Stewart. Stăteau la o intersecţie 
sematorizată. Discutau despre depăș 
în cursă și despre alegerea momentului 
optim. Semaforul se schimbă şi Ste- 
wart, antrenat în discuţie, demarează 
vijelios, îl җете эч în stil sportiv ре 
cel din față, dar imediat își dă seama 
de rise. ează și-l așteaptă pe cel 
depășit, căruia îi face un semn amical. 
Acesta face cu mîna un semn de dispreţ 
și spune: „Şofer de duminică!“ 


FĂRĂ PERMIS 
DE CONDUCERE 


Unul dintre cele mai atractive numere ale 
circului din Moscova este cel al actorului 
sovietic Ivan Kudriavcev cu un urs, Petia, 
în vîrstă de 4 ani. Ursul intră în arenă în- 
tr-un Moskvici ар, coboară din el și-și áli- 
mentează mașina la o staţie de benzină, 
după care ridică capota pentru a vedea ce 
se întîlmplă la radiator. Apoi, ursul Petia 
demonstrează publicului că poate schim- 
ba şi o roată. În cadrul aceluiași spectacol al 
circului de la Moscova ursul Petia își des 
monstrează și virtuțile sale de motociclist. 


Cetăţeanul Harold Handley 
din New Haven Connecticut 
(SUA), condamnat pentru beţie 
la volan declară în faţa instan- 
fei următoarele: „Cele patru 
păhărele de wisky pe care le-am 
băut nu mi-au putut face rău. 
De vină este numai ţigara de 
foi, fumată după ce am băut“. 
„Bine, aris judecătorul, atunci 
te condamnăm pentru conduce- 
re sub influenţa nicotinei“. 


1 — дипапай Autoturism 1974 . 


PRIMUL... 


Ф Primul autosalon s-a organizat la 
Paris în anul 4894. Au participat 9 ехро- 
zanti reprezentanţi ai tuturor firmelor de 
automobile existente la acea dată. 


@ Primul hot de automobile a fost 
un șofer din Paris care, în 1898 a furat 
mașina patronului său. Poliția а desco- 
perit însă foarte repede atît pe răutăcă= 
tor cît și mașina furată. 


ө Primul motel din lume a apărut 
în anul 1925 la San Luis Obispo din Cali- 
fornia. Dar au trecut aproape 25 de ani 
pînă ca termenul de „motel“ să fie cu- 
noscat. 


e Primul pieton care a devenit vic- 
timă a accidentelor de circulaţie a fost 
o femeie din Londra, accidentată în 
anul 1896. Primul accident de circulație 
în care și-a pierdut viaţa un conducător 
auto s-a produs în 1898. Victima a fost 
un bărbat, care conducea un electro- 
mobil pe traseul Londra-Brighton. 


Sorin Postolache 
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@ Primul brevet al centurii de 
siguranță a apărut in S.U.A. şi 
datează din anul 1885. Pentru prima 
dată au fost folosite însă numai după 
cinci ani, cînd s-a echipat cu centuri 
de siguranţă piloţii forţelor militare 
aeriene ale Statelor Unite. 

@ Producţia centurilor de sigu- 
ranta pentru automobile incepe abia 
după 1920. Erau destinate, însă, 
exclusiv pentru piloţii automobilelor 
de curse. 

Ө Anul 1949. În S.U.A. se fae 
primele încercări de popularizare a 
centurilor de siguranţă în autotu- 
risme iniţiate de firma Nash. 


© Centura de siguranță a fost 
folosită pentru prima dată la auto- 
mobile, in 1950, in Suedia. Lainceput 
s-au intrebuintat centuri diagonale 
peste torace. Firma Volvo a trecut, 
dupa putin timp, la folosirea unor 
centuri prinse in trei puncte. 
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@ Anul 1961. Autorităţile sta- 
tului Wisconsin (S.U.A.) introduc 
primii în lume obligativitatea mon- 
tării în autoturisme a centurilor de 
siguranță. Congresul S.U.A. sta- 
bileşte standardele de rezistență 
şi mijloacele de fixare a centurilor. 


@ Anul 1965. În Noua Zeelandă 
se introduce obligativitatea montării 
în autoturismele noi a centurilor 
de siguranță. 

© Anul 1969. Prima {ага din 
Europa care introduce această obli- 
gativitate este Danemarca. Puțin 
mai tirziu asemenea hotăriri iau 
şi guvernele altor țări, printre care 
se situează şi Polonia. 


. 

Ф Anu! 1975. Se introduce obli- 
gativitatea folosirii centurii de sigu- 
ranta în autoturisme in Noua Zeelan- 
dă 8: în Suedia, 


@ Anul 1976. Devine obligatorie 
folosirea centurii în Danemarca, 
R.F.G., Elveţia si provinciile Onta- 
rio 81 Quebec din Canada. 

@ Anul 1977. Incepind cu 1 iulie 
devine obligatorie folosirea centurii 
pentru conducătorul auto şi pasagerii 
de pe locurile din față în Ungaria. 
În acest fel Ungaria devine cea de 
a 15-a ţară europeană unde folosirea 
centurii de siguranţă este obligatorie. 
Reamintim cele 14 tari din Europa 
unde centura de siguranţă a devenit 
obligatorie: Belgia, Olanda, Luxem- 
burg, R.S. Cehoslovacă, Danemarca, 
Austria, Finlanda, Franţa, Spania, 
Norvegia, R.F.G., Suedia, Elveţia 
81 U.R.S.S. 


„DECALOGUL“ PNEURILOR 


1. Examinati pneurile cu regularitate la fiecare 5000 de km, pentru a vă asigura că nu 
sînt uzate în mod anormal şi că nu prezintă tăieturi profunde sau alterări de orice fel pe flancuri 
sau pe banda de rulare. 

2. Pneurile montate pe aceeași punte trebuie obligatoriu să aibă aceeași structură (radiale 
sau convenţionale), aceleași dimensiuni, aceeași marcă şi să fie de acelaşi tip. 

„„. 8. Сіпа cumpăraţi două pneuri noi, montaţi-le la spate: în acest fel, ținuta de drum а magi- 
піі va fi mult mai sigură. 
_ 4 Controlaţi cu regularitate presiunea în pneuri, neapărat si pe aceea a roții de rezervă, 
la fiecare 500 km sau cel puţin o dată pe lună. 
„5. Nu uitaţi că presiunea în эрж trebuie controlată si eventual corectată „la rece“, cînd 
maşina este în staţionare sau a rulat doar cîțiva km. 

6. Pneurile aceleiaşi punți trebuie umflate exact la aceeași presiune. 

„7. Dacă plecaţi într-un voiaj sau trebuie'să parcurgeti un drum bogat în curbe, sau dacă 
aveţi mașina plină de bagaje, mariti presiunea prevăzută cu 0,2—0,3 zecimi de atmosferă. 

8. Nu dezumflati pneurile cînd sînt calde. E normal si necesar ca presiunea în pneuri 
în asemenea condiţii să fie superioară cu citeva zecimi, fata de pneurile „la reco“. 

9. Cînd, după o pană, montați roata de rezervă, controlati neapărat presiunea. Aceasta 
trebuie să fie identică cu cea cu care face pereche. Efectuaţi un nou control cu pneurile răcite. 
Aceasta după o haltă de trei ore. 

10. Сіпа socotiți că este oportun, sfătuiți-vă cu un specialist pentru а lua măsurile de ri- 
goare. Respectaţi întocmai instrucţiunile de folosire date şi de fabricantul autoturismului 81 de 
cel al anvelopelor. 
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MECIUL VOLKSWAGEN GOLF-BENZINA— 
VOLKSWAGEN DIESEL 


Pe un parcurs variat — autostradă, drumuri de munte, oraș — a cărui lungime a 
fost de 1000 mile (1650 km), două autoturisthe identice ca aspect, avînd caroseria Volks- 
wagenului Golf, au fost angajate într-o dispută ce а avut ca scop elucidarea unei pro- 
bleme controversate: este convenabil autoturismul echipat cn motor Diesel sau cel avînd 
motorul alimentat cu benzină? Problema supusă verificării nu a fost numai economia din 
bugetul automobilistului, determinată de prețul scăzut al motorinei față de benzină, сі si 
un ansamblu de aspecte tehnice, din care să rezulte atît avantajele motorului Diesel, cit 
şi cele ale motorului alimenttat cu benzină. De ce au fost alese, pentru competiție, două 
autoturisme Volkswagen „Golf“? Репги că, la ora actuală, unul din cele mai reușite mo- 
toare Diesel, destinate autoturismelor mici, echipează modelul respectiv al firmei Volks- 
wagen. 

E Cite două motoare au aceeași putere: 50 CP (DIN) și, de aceea, competiţia a fost 
„echitabil“ organizată. lata, de altfel, un tabel compărativ al principalelor caracteristici 
ale celor două motoare aflate în cursă. 


Caracteristici Golf-Benzina Golf-Diesel 
Motor 4 cilindri 1096 стс 1471 стс 
Alezaj х cursă 69,5 x 72 mm 76,5 х 80 mm 
Puterea maximă (DIN) rot/min 50/6000 50/5000 
Putere specifica (CP/L) 45,7 34 
Cuplul maxim (kgm) 7,9/3000 8,2/3000 
Rapoarte de transmisie exclusiv pentru mer- 3,45; 2,05; 1,35; | 3,45; 1,94; 1,29; 
sul înapoi 0,96 0.96 
Greutate (kg) 750 805 
Viteză maxima (km/h) 142 138 
Acceleratia de la 0 la 100 km/h (secunde) 16,3 17 


„Meciul“ relevă superioritatea motorului alimentat cu benzină, atît din punctul de 
vedere al vitezei maxime, cît şi al accelerației. Dar, autoturismul cu motor Diesel, al cărui 
motor dezvoltă un cuplu maxim mai mare, la același regim de rotatie a motorului — 
3000 rot/min — este mai adăptat circulației de tip urban, unde Golful Diesel hu impune 
schimbări frecvente al treptelor cutiei de viteze. Prin micșorărea rapoartelor de transniisie 
ale treptelor a doua şi a treia, în condiţiile valorii mai mari a cuplului maxim, 8-а ob- 
ţinut, pe lingă o reducere a consumului de carburant și posibilitatea utilizării celor două 
trepte, pentru obținerea unei viteze superioare Golfului alimentat cu benzină, la același 
regim de rotație a motorului. Deci, încă o dovadă a vocației urbane a Dieselului. Accele- 
rațiile sînt, evident, punctul „forte“ al motorului cu benzină. Faptul că aceasta poate 
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„urca“ pînă la-6000 rot/min, îi conferă așa-zisa nervozitate, exprimată prin numărul de 
secunde necesare atingerii vitezei de 100 km/h. 

Greutatea Golfului Diesel — care este „încărcat“ cu sporul de greutate specific mo- 
toarelor Diesel, în speță, 55 kg — produce două inconveniente, neesentiale, însă: pentru 
bracarea roților este necesară o forță mai mare, aplicată pe volan, iar mașina este sub- 
viratoare fata de varianta „benzină“. 

n fine, ca o caracteristică a Dieselului, se remarcă silentiozitatea motorului, compa- 
rabilă cu cea a motoarelor moderne, alimentate cu benzină. 

Proba consumului, însă, a adus avantaje zdrobitoare pentru motorul Golf-Diesel. 
lată un tabel comparativ al distanțelor parcurse de cele două autoturisme, cu un litru 
de combustibil, în diferite condiții de druin. 


Km parcurși cu 11 Diesel | Benzină Diferenţă 
o — 
Autostradă . (16,9 km | 11,5. km + 38,2% 
Drum de munte 16,7 km | 12,5 km + 33,6% 
Oraş 16 km | 9,7 km + 65% 


Consumul redus de carburant, înregistrat de motorul Diesel, demonstrează utilitatea 
acestuia. Sigur, autoturismele cu motoare Diesel sînt mai scumpe — datorită complexităţii 
construcției motorului, unor taxe restrictive practicate de unele tari — dar consumul re- 
dus amortizează în 2—3 ani de exploatare diferența de pret, constituind, deci, un avantaj 
atît din punctul de vedere al utilizării rationale a surselor de energie, cît și din punctul 
de vedere al bugetului automobilistului. Se poate spune, ca o concluzie a „meciului“, 
că motorul Diesel este mai modest ca performanțe, dar remarcabil la capitolul consum. 


Mugurel PÎRLOGEA 


SEMNIFICATIA UNUI NUME PRESTIGIOS x 


Vincenzo Florio a fost un sportiv paler- 
mitan, care a practicat încă din tinerețe 
sportul cu automobilul. Foarte cunoscut 
în cercurile sportive europene, el s-a 
gîndit la organizarea unei competiţii auto- 
mobilistice care să se desfăşoare în zona 
Brescia, Mantova gi Cremona si care să 
poarte numele de „Copa Florio“. Ideea 
fiind acceptată cu entuziasm, Vincenzo 
a plecat la Paris pentru a obține adeziune 
printre automobiliştii locali. Aici, a fost 
sfituit să organizeze cursa în Sicilia. 
Gindindu-se la numele pe care să-l dea 
cursei, el şi-a amintit de ө victorie anto» 


mobilistică a sa, în 1902, la volanul unui 
Panhard, pe ruta Padova-Bovolenta, cu 
care ocazie şi-a adjudecat „Targa Rignano“, 
o plachetă de aur oferită de președintele 
Uniunii automobilistice venețiene, Al- 
berto Rignano. Astfel a hotărît să boteze 
cursa siciliană „Targa Florio“. Prima 
„Larga“ s-a destăşurat in 1906 si a fost 
cistigat’ de pilotul italian Alessandro 
Cagno, la volanul unei „Itala“. 

Graficianul René Lalique a tăcut schiţele 
atișelor 5: plachetelor celebrei curse auto- 
mobilistice. În imagine, atişul primei curse 
din 1906, 


ANUL COMPETIȚIONAL 


A 


ALERGĂTORII NOŞTRI DE AUTOMOBILISM ȘI DE KAR- 
TING AU PARCURS ÎN 1977 UN SEZON COMPETIȚIONAL BOGAT. 
ЕІ AU PARTICIPAT LA CINCI CAMPIONATE REPUBLICANE, 
LA 0 SERIE DE ÎNTRECERI INTERNATIONALE, PRECUM ȘI 
LA NUMEROASE CONCURSURI LOCALE. UNELE COMPETIȚII, 
CUM AR FI CELE DE REZISTENȚĂ SI DE MUNTE, LA KAR- 
TING, S-AU ORGANIZAT ÎN ACEST AN ÎN PREMIERĂ LA NOL. 

PREZENT, DE-A LUNGUL ÎNTREGULUI SEZON, LA CELE 
MAI IMPORTANTE ÎNTRECERI ALE SPORTIVILOR VOLANU- 
LUI, FOTOREPORTERUL NOSTRU A ADUNAT PE PELICULĂ 
UN NOIAN DE IMAGINI. ZECE DINTRE ACESTEA LE PREZEN- 
TĂM AICI, ÎNCERCÎND SĂ CONTURĂM CU AJUTORUL LOR 
DOAR О PARTE DIN ATMOSFERA DISPUTELOR SPORTIVE 
CARE AU AVUT LOC PE PISTELE SI TRASEELE DE CONCURS. 


Campionatul national de viteză pe circuit a început în aprilie la Timisoara. Iată-i 
pe doi dintre sportivii formației locale, I.T.A. — Timiș, evoluînd cu dezinvoltură în fata 
publicului propriu. 


Bucureşti — Băneasa, 5 iunie, Cupa Jean Calcianu. Luptă strînsă pentru cucerirea tro- 
feului pus în joc. Cel care îl va cigtiga va fi Dorin Motoc, pe o mașină Dacia 1800. 
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Ing. Lucia Cojocara-Avram şi-a făcut 
intrarea în sportul cu motor în anul 
1976, cînd, alături de fratele ei, Mihai 
Avram, a ocupat locul III la începători, 
în Raliul Castanilor. Imaginea noastră 
surprinde momentul cînd Lucia îi „dez- 
văluie“ lui Mihai, imediat după sosirea 
în Raliul Zăpezii 1977, emoția unei even- 
tuale victorii la clasă, 


Întrecere de viteză pe circuit la Cluj-Napoca. În prima linie a startului se disting 
maeştrii sportului Ştefan Iancoviei (nr. 2, maşină Renault 12 Gordini) gi Dorin Motoe 
(Dacia 1300)- 
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Schimbul de mîine al auto- 
mobilismului nostru sportiv își 
face ucenicia la volanul karturi- 
lor de competiţii. În prim plan 
Emilian Petrescu (Calculatorul 
București) unul din cei mai buni 
alergători la clasa 125 сте se- 
niori. 


Un pilot experimentat: Mir- 
cea Rusescu, O mașină bine pusă 
la punct; Fiat 125, 

Sportivul gi profesorul Du- 
mitru Telescu (în dreapta 1010 
grafiei) se poate mîndri cu elevul 
său Gheorghe Urdea; valoros 
mies de karting și de automobi- 
lism. 


Graţie puternicului automobil Fiat 124 
Abarth, braşoveanul Zoltan Szentpali a 
devenit, în cea de a doua partea sezonului, 
unul din principalii animatori ai curselor 
de viteză. Într-o manieră spectaculoasă, el 
a cîştigat si Marele Premiu al Bucuresti- 
ului pe anul 1977. 


Eugen Ionescu-Cristea căutînd cu 
infrigurare, în cutiile sale, jicloarele adec= 
vate pentru carburatorul mașinii Lancia 
Fulvia. 0 căutare lungă, repetată, si din 
păcate, fără rezultatele dorite... 

Start în cea de a 12-a ediţie a Raliu- 
lui Dunării, o competiție în care sportivii 
români şi mașinile Dacia 1800 au avut 
о comportare excelentă. 


Foto: Mihai NIEDL 
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PREOCUPĂRI 

PENTRU AUTOMOBILE 
CÎT MAI PUTIN 
POLUANTE 


Declansata in urmă cu mai bine de 
douăzeci de ani, campania antipoluare 
dusă împotriva tuturor surselor de otra- 
vire a aerului, înregistrează, în domeniul 
automobilului, un succes paradoxal. Desi 
astăzi efectul poluant al arderii unui litru 
de benzină a lost redus la jumătate, cele 
peste 300 milioane de automobile, aflate 
în circulație, consumind fiecare cel putin 
o tonă de carburant anual, degajează 
în atmosteră, în aceeaşi perioadă, sute de 
mii de tone de produşi poluanti. 

Concomitent cu cercetările legate de 
punerea la punct a unor mijloace de 
propulsie mai economice si mai „curate“ 
decit motorul cu ardere internă, de cău- 
tarea unor înlocuitori ai combustibililor 
petrolieri, se fac eforturi însemnate pentru 
găsirea unor metode eficiente pentru com- 
baterea noxelor emise de motoarele ac- 
tuale de automobil. 

Cu toate că măsurile ce vizează econo- 
mia de combustibil prevăd, printre altele, 
utilizarea pe scară mai largă a motorului 


FIG. 


Modificdri constructive 
la motoarele existente 


Reducerea 
poluantilor4. @injectia de benzină... 
la geneză е 
@Arderea amestecurilor 
combustibile 
foarte sărace 
Transformarea 
chimică a 
ps dad Ф instalații catalitice.... 


@ imbunătățirea sistemului 
@ Recircularea gazelor 
@ Carburatie prin pee 6 


zarea fină a benzinei 
@ Sistemul CAP. 


@ Injectia benzinei în 


ф Aducerea,amestec сул 


Ф injecție de aer în conducta de evacuare 
(Man-Air-Ox) 


.........я. Pe о оо, 


cu aprindere prin comprimare (Diesel) 
în tracțiunea auto, în prezent, din întreaga 
producţie de automobile a unui an numai 
о la sută sînt echipate cu motoare Die- 
sel. 

Metodele utilizate în scopul reducerii 
produșilor poluanti din gazele de ardere 
ale motoarelor se pot grupa în patru mari 
categorii: 

— reducerea poluantilor la geneză; 

— transformarea chimică a poluantilor 
produşi; 

— reținerea poluantilor; 

— diminuarea nivelului de produşi po- 
Inanţi prin intermediul combustibilului 
folosit. 

Dintre acestea, firmele constructoare 
aplică în construcția automobilelor cu 
precădere primele două „metode. În fi- 
gura 1 sînt ilustrate conținutul 51 eficiența 
metodelor respective asupra principalilor 
poluanti din gazele de ardere ale motoa- 


CO C,H, NOx Pb 
сар À 


de admisie 


de ardere 


regiunea bujiei 


combustibil pr ЦЭН о 
conductă sepa 


de flacără 


ШШ Reducere puternică a poluantilor 
Reducere medie a poluanților 

зээ Creşterea poluantilor 
ЇГ | Metoda nu are efect asupra categoriei де poluanți ьан 
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1М5ТАГАТГА..ОЕ ALIMENTARE ` 
TAIZ CT E ТЛА 


Reglaje ale 


Ц „Al Numărul de 
instalaţiei 


automobile, 

în procente,la 
care s-au găsit 
reglaje incorecte 


Dozajul 
„amestecului 
la ralanti 
Turatia 
de ralanti 
Dozajul 
amestecului. 
în sarcină 
Pierderi de 
carburant 
Starea, 
filtrului de aer 


relor cu aprindere prin scînteie: oxid de 
carbon (СО), hidrocarburi nearse (Cmlin), 
oxizi de azot (NOx), plumb (Pb). 4 

Procedeele care se referă la modificări 
constructive ale motoarelor, aflate în 
faza de proiectare, urmăresc îmbunătă- 
tirea omogenizării si distribuţiei ameste- 
cului carburant în cilindrii motorului prin 
dispozitive speciale adaptate la carbura- 
tor, instalaţia de aprindere, sistemul de 
distribuţie. Cu ajutorul injectiei electro- 
nice, de exemplu, se poate controla foarte 
precis cantitatea de combustibil injectată 
în fiecare cilindru. În acest fel motorul 


N 


INSTALATIA DE APRINDERE 


Reglaje ale 


Reglaje ale Numărul, de 
ins alatiei 


automobile, 

în procente, la, 
care s-au găsit 
„reglaje incorecte 


vans la 

aprindere 69 Yo 
Starea o 
contactelor 59 7о 
Сарас e 
distribuitor 19 Zo 


Yo 


TEEPE OE ee 


poate funcționa cu dozaje sărace care 
conduc la emisii limitate de poluanti, 
in special a emisiei de oxid de carbon, 

De mare atenţie se bucură, în ultima 
vreme, utilizarea în motoarele cu aprin- 
dere prin scînteie a amestecurilor sărace 
(raportul aer/combustibil sensibil mai 
mare decît cel folosit in mod normal). 
Pentru că aceste amestecuri sînt greu 
inflamabile se adoptă stratificarea ameste- 
cului, creîndu-se prin diferite procedee 
o „pungă“ de amestec bogat în zona bu- 
jiei, care se aprinde foarte ușor, iar în 
restul spaţiului amestecul fiind sărac. 
Odată amestecul aprins, propagarea ar- 
derii nu este influenţată sensibil de exis- 
tenta amestecului sărac. Ca si în cazul 
injectiei de benzină se obţine un mers 
foarte economie al motorului. Unul dintre 
procedeele practice apartinind acestei 
categorii, lansat, cu cîţiva ani în urmă 
de Uzinele Honda, denumit procedeul 
C.V.C.C., este aplicat cu succes ре motoa- 
rele de serie. 

Pentru postarderea gazelor de evacuare 
în colector, se aplică procedee care folo- 
sese injectarea aerului în colectorul de 
evacuare, Sistemul cel mai cunoscut 
care utilizează acest procedeu este Mani- 
feld Air Oxidation, realizat de firma 
General Motors. Sistemul constă in in- 
troducerea in poarta supapei de evacuare 
a unui jet de aer. Oxidul de carbon şi 
hidrocarburile nearse intilnind jetul de 
aer se amestecă cu acesta și continuă 
oxidarea pina Ја produsele finale de 
ardere, graţie temperaturii ridicate la 
care se găsesc. În acest mod concentraţia 
acestor produși poluanfi în gazele de 
evacuare scade, 2 

Procedeele de reducere а poluanţilor 
prin amplasarea în sistemul de evacuare 
a unor instalaţii catalitice sint încă foarte 
scumpe si cu durabilitate limitată, dar 
au avantajul unei reduceri importante a 
concentraţiei tuturor produsilor poluanti 
fără ca aceasta să afecteze hotăritor per- 
formantele motorului. În principiu, pentru 
reducerea tuturor categoriilor de poluanti 
se trece, mai întîi, gazul de evacuare 
într-un prim reactor catalitic, care cata- 
lizează sau reduce oxizii de azot in pre- 
zenta oxidului de carbon existent; in 
continuare se foloseşte un al doilea reactor 
pentru a neutraliza restul de oxid de 
carbon şi de hidrocarburi. 

În U.R.S.S. şi Franţa s-au obţinut 
rezultate foarte bune utilizindu-se drept 
catalizator platina, mai întîi în forma 
pură, apoi într-un strat subţire, aplicat 
pe granule poroase de oxid de aluminiu, 
Platina este catalizator atit pentru reac- 
tiille de oxidare ale oxidului de carbon; 
aldehidelor și hidrocarburilor, cit şi pentru 
reacţiile de descompunere a oxizilor de 
azot. În S.U.A., în scopul reducerii pre- 


tului de cost al postarzătoarelor, s-a în- 
cercat folosirea catalizatorilor cu penta- 
oxid de vanadiu pe suport de oxid de 
aluminiu. 

În afara gazelor de evacuare o serioasă 
sursă de poluare, trecută în contul auto- 
mobilelor, o constituie pierderile sau eva- 
porările necontrolate de carburanţi. Pen- 
tru evitarea acestora, automobilele fa- 
bricate în ultima vreme, sînt prevăzute 
cu instalaţii speciale, 

Aspectele prezentate constituie numai 
o parte din preocupările constructorilor 
de a realiza automobile cît mai puţin 
poluante. În antiteză, pentru multi auto- 
mobilisti, motorul reprezintă numai un 
mijloc de propulsie care cere periodic 
benzină si ulei. Dacă acesta răspunde 
prompt la apăsarea pe pedala de accele- 
ratie nimic nu este considerat necorespun- 
zător în funcţionarea sa. 

Semnificativ în acest sens este testul 
efectuat asupra unui număr de 100 de mii 
de automobile, de către firma Mobil Oil. 
Principalele concluzii se desprind din 
fig. 2 şi 3. 

În ceea ce privește instalaţia de ali- 
mentare, cele mai frecvente modificări 
ale dozajului amestecului sînt provocate 
de formarea depozitelor pe canalele car- 
buratorului şi necurăţarea la timp a fil- 
trului de aer, 

Pentru sistemul de aprindere, marile 
probleme rămîn starea contactelor rupto- 
rului, starea bujiilor și reglajul avansului 
la aprindere. În menţinerea reglajelor op- 
time sau depistarea la timp a defectiuni- 
lor motorului, de mare importanță este 
aplicarea pe scară cît mai largă a proce- 
deelor de diagnosticare a acestuia, 

Nefiindu-ne indiferent ce evacuăm, în 
mediul în care trăim, prin ţevile de esa- 
pament ale automobilului pe care-l pilo- 
tăm, ducem de fapt propria noastră 
campanie împotriva poluării. 


Ing. Mihai ŞOIMAN 


ерїсраме 


Cind circuli, meștere, ре zloată, 
Cu pietonii nu [i rău, 
Căci glodul improscat de roată 
E-o pată pe obrazul tău. 

* *» 
Dau роеа{й їт(еїеар1й: 
Ochii tăi scruteze zarea — 
Nicidecum pe călăloarea 
Asezald-n partea dreaptă. 

* 

Жуй, ) 
Se fălea, sărman naiv, 
Că pe drumuri bune zboară, 
Pină ce-ntr-o si de vară 
A zburat definitiv. 

* 

* Са 
Си obrazul са о torță 
După vin, rachiu și rom, 
A-ncercat un tur de forță 
Şi-a parcat magina-n.., рот! 


Б Тө 


Soata-l іа la cicăleală; 
El o ia din scurt decis: 
Ce? nu știi că-n Capitală 
»Claxonatu-i* interzis? 


de G. ZARAFU 


La sfîrşit de săptămînă 
Punem mina de la mină: 
El — masina, ea — benzina, 
Subsemnatul doar chenzinal 


= 5 ж 
Pajistea, ce-i drept, ma-neinta 
Însă mult mai mult îmi place 
Lingd-o pasăre ce cinta 
O nevastă саге (асе! 

* 7 * 
Toti ciocnesc pahare pline, 
Tu, retras, admiri doar cerull 
Ce-ai păţit? Nu-ţi este bine? 
— Nu, amice, sînt șoferull 


Sfatul meu e bun, nepoate, 
Nu-i retoric, ca la teatru! 

Chiar cînd mergi pe patru roate 
Circulă cu ochii-n patrul 


MOTOARELE | 
PENTRU AUTOMOBILE 
SINT BUNE PENTRU... 
AUTOMOBILE? 


Desi punerea în discuţie a însușirilor pe 
care le are motorul cu ardere internă, cu 
piston, pentru propulsarea autoturismelor 
pare un domeniu de controverse depășit, 
totuși este bine de știut că, din anumite 
puncte de vedere, actualele motoare de 
automobil sint putin indicate scopului 
în care se utilizează. Vom argumenta 
această afirmaţie comparind diagrama re- 
latiei dintre turație si moment la diferite 
categorii de motoare (vezi figura). Pe 
abscisă sînt reprezentate variațiile de tura- 
tie, mai exact raportul dintre turatia de 
moment maxim și cea la puterea nominală 
(n/nM max), iar pe ordonată este arătată 
variaţia momentului, adică raportul din- 
tre valoarea curentă a acestuia și cea la 
sarcina nominală (M/Mn max). 

Ce rezultă din diagramă? Din analiza 
curbe lor d și e reiese că motorul cu aburi 
(d) şi cel electric de curent continuu (е) 
produc un moment de valoare mare la un 
regim de turație foarte scăzut (în cazul 
motorului cu aburi, chiar la turația 
nulă). Aceste motoare pot propulsa un 
autoturism fără să fie nevoie de construi- 
rea unei cutii de viteze și a unui ambreiaj, 
ceea се este, ` evident, convenabil sub 
multe aspecte. Turbinele cu gaze, datorită 
raportului mare de demultiplicare (curba 
с) prezintă o caracteristică de moment 
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cu tendinţe de urcare la un regim de tura- 
tie scăzut. Dar, valorile momentului la 
acest regim, sint totuși mici, asa încît 
nu se poate renunța la un transformator 
de cuplu. Deci mașinile echipate cu ture 
bine au nevoie de o cutie de viteze și, 
datorită turatiei foarte mari, au nevoie 
si de un reductor, cu raport de transmisie 
mare, 

Din diagramă reiese limpede că motoa- 
rele Diesel (curba a) si motoarele cu аргіп- 
dere prin scînteie (curba b) produc un 
moment convenabil, adică pot propulsa 
autoturismele numai dacă sînt menfi- 
nute la un anumit regim de turație, care 
nu poate fi mai mic de 40 la sută din tura- 
tia maxima. Din această cauză, motoarele 
cu ardere internă cu piston au nevoie 
de cutii de viteze și ambreiaje, adică de 
acele subansamble costisitoare саге per- 
mit propulsarea mașinii cu viteză relativ 
scăzută, fără ca turatia motorului să co- 
boare sub plafonul indicat ca acceptabil 
(40%). 

Deci motoarele cu ardere internă cu 
piston, atît de raspindite sub capotele au- 
tomobileior, sînt mai putin indicate pen- 
tru acestea, intrucit impun majorarea 
costurilor de producţie cu. prețul cutiei de 
viteze si ambreiajului. Si, totuşi, cum se exe 
plică răspindirea lor? Prin aceea că ofe- 
ră numeroase alte avantaje: putere spe- 
cifică mare pe unitate de greutate, putere 
specifica mare raportată la volum, consum 
specific de combustibil redus, construcţie 
robustă etc. Totodată, tehnologiile de 
fabricare a motoarelor cu ardere internă 
cu piston s-au perfecționat atit de mult 
incit ele permit obținerea unor costuri 
de producţie scăzute, fata de alte tehnologii. 
Totuși, este de aşteptat ca din grupa mo- 
toarelor mai puţin utilizate, să se impună, 
in viitor, motorul electric, a cărui caracte- 
ristică de cuplu este foarte convenabilă, 
eliminind cutiile de viteze si ambreiajele 
si conducind, în același timp, la economii 
in domeniul energiei. 


Ing. ILIE ROBESCU 


Foto O. CAHANE 


însuşirea unor „tehnici“ și „atitudini“ cu implicații în reușita călătoriei la volan si în 
genere a turismului automobilistic, tot mai divers еа forma și conţinut, este cit se poate de folo- 
sitoare, mai ales pentru automobilistii începători. Dar nu numai pentru еі, Pentru că fiecare dintre 
noi, oricit de multi kilometri a parcurs la volanul autoturismului, mai poate învăța cite ceva 
din experiența altora. 

Îndrăznim, de aceea, să oferim indrigostitilor de turismul automobilistic și îndeosebi celor 
care nu au „gustat“ încă din farmecul călătoriei turistice la volan cîteva sugestii pentru o cit 
mai deplină reușită a călătoriilor plănuite pentru anul 1978, 

e Întreruperea pentru o perioadă mai îndelungată a practicării conducerii automobilului, 
cum este cazul în sezonul de iarnă, poate duce la pierderea într-o oarecare măsură a reflexelor 
conducătorului auto, mai ales a celor care nu au o practic’ îndelungată la volan. Este bine ca 
la reluarea circulaţiei, să se recurgă la o perioadă de acomodare (autoimpusă), cireulind cu viteză 
redusă, mărind progresiv timpul de conducere efectivă în primele zile şi evitind circulaţia noaptea. 

e Este bună obisnuinfa de а conduce automobilul în asa fel, încît, atenția să nu 
slăbească nici atunci cînd drumul este liber și pare lipsit de primejdii, pentru că o clipă de ne- 
atenție poate duce la urmări grave. Străduința ao a scurta cit mai mult timpul dintre percepţie 
si reacţie, este o necesitate continua. 

e Maiestria conducerii automobilului în localitățile urbane este condiționată de cunoas- 
terea exactă a maşinii (gabarit, reacţii la accelerare, frinare, viraje etc., corespunzătoare stării 
lui tehnice), dar si de cunoaşterea topogratiei localităţii şi de percepţia oportună а reglementă- 
rilor tralicului rutier local. 
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e Soferul nu trebufe să-și supraestimeze calitățile. Este bine să circule întotdeauna astfel 
încît să poată oricînd face față celor mai diferite împrejurări şi situații survenite pe neașteptate. 

e Un conducător auto prevăzător nu mizează pe prudenta altora, ci numai pe propria-i 
prevedere, — minimă de frinare gi starea tehnică a automobilului ce-l conduce, pe starea 
drumului și a vremii. 

e Trebuie ținut minte că nu numai un vehicul care circulă, ci și unul care staţionează 
poate prezenta pericol, Pe neașteptate de după el pot apărea brusc oameni sau animale, se poate 
deschide bruse o ușă ete. De aceea, cînd se trece pe lîngă un vehicul oprit, atenția trebuie sporită 
şi la nevoie redusă viteza. . 

e Dacă se circulă noaptea pe timp ploios, trebuie privit si pe la colțurile parbrizului, acolo 
unde stergitoarele nn ajung, Cînd aceste locuri sînt opace din cauza murdărici, este un semn 
că si geamurile farurilor sînt la fel. Este bine a se opri și a se curăță mai 4105 farurile, astfel 
lumina lor va fi diminuată și e. Sei vizibilitatea pe şosea. Cu această ocazie se şterg și lămpile 
din spate şi numerele de înmatriculare, 

e Dacă ploaia survine pe timpul deplasării, atenția în conducere trebuie mărită, mai Pho 
la început, pentru că primele picături de paa sînt cele mai primejdioase. Chiar pe un йг 
bun, aparent curat, există un strat subțire de praf şi nisip fin care amestecîndu-se cu primii stropi 
de apă formează o peliculă de noroi, așa numita mizgi, care acţionează са о unsoare reducind 
la minimum aderenţa a roților gi făcînd să crească mult distanța de frinare. După ce ploaia a reuşit 
să spele bine îmbrăcămintea drumului, aderenţa crește, iar circulația poate deveni mai sigură. 
Dacă plonia persistă și cantitatea de apă pe carosabil crește, atenția trebuie mărită deoarece poate 
apărea fenomenul de acvaplanare, care este tot atît de periculos. 

e Surprinși pe drum de o ploaie torențială sau de o furtună însoţită de descărcări elec- 
trice, cînd nu există un alt adăpost, este indicat а se lua unele măsuri cum sînt: coborirea an- 
tenei aparatului de radio, închiderea ferestrelor și ingintarea cu viteză redusă și cu faza de în- 
tilnive aprinsă. Dacă este cazul se va opri în afara părții carosabile si evitînd apropierea obiectelor 
inalte (stinei, turnuri, copaci ete.). А 

® Frinarea nn este sinonimă еп oprirea mașinii, această idee trebuie avută permanent 
în vedere, Cu cit viteza de circulație este mai mare, eu atît și distanța parcursă după acționarea 
fermă a frinelor este mai mare. Exemplu: la 45 km/h maşina mai parcurge 14 m după frinare, 
iar la 90 km/h aceeași distanță crește de 4 ori, ajungînd la 56 m. œ 

e Cind pentra conducătorul auto și pasageri se amenajează rezemătoare pentru cap, acestea 
trebuie să fie montate în prelungirea spătarului gi să fie bine fixate de acesta. Cu cit este mai 
aproape capul de rezemătoare, cu atît efectul protector este mai sigur, De aceea este bine ca 
distanța dintre cap gi rezemătoare să nu depășească 2—8 om. Rezemătoarea trebuie să fie la 
fel de moale ca și spătarul; lățimea sa optimă fiind, socotită cea de 40 cm, iar înălțimea îm- 
preună cu a spiterului de cel putim 70 cm, în functio de tipul mașinii. 

e Cind se face un popas, fie și de scurtă durată, locul de parcare trebuie ales cu grijă, 
0 pantă, chiar uşoară, uneori poate fi mai greu de urcat dacă, de exemplu, este acoperită еп 
iarbă udă, Pe сїї posibil automobilul nu trebuie lăsat mai mult timp în soare puternie gi niei 
sub conifere, deoarece căldura excesivă contribuie la uzura prematură а vopselei si a accesoriilor 
din cauciuc, iar răşina căzută pe caroserie atacă stratul de vopsea. Dacă bateria nu mai este în 
perfect’ stare, funcționarea aparatului de radio de la bord sau a farurilor, pe timpul staționării, 
poate duce la descărcarea ei. 

e Turismul de orice „formulă“, în orice sezon sau loc, nu trebuie să lase urme dăună- 
toare mediului înconjurător, Protejarea apei, atmosterei, vegetației, solului şi obiectivelor vizitate, 
este nu numai o necesitate vitală, dar și o obligație impusă de legile societății noastre socia- 
liste. Orice manifestare dăunătoare mediului ambiant și bunurilor sociale, mai devreme sau mai 
tîrziu, într-un fel sau altul, poate avea repercusiuni negative si asupra celui care le produce. 
Distrugerea, deteriorarea sau poluarea peisajului natural, este un sacrilegiu care poate îndepărta 
pe om de natură. De aceea, resturile alimentare, ambalajele neutilizabile de tot felul, nu trebuie 
aruncate la întîmplare gi nici lăsate în voia vîntului. Izvoarele, admirabile surse „originale“ de 
apă, trebuie protejate cu gingășie, iar cei care se pricep este bine să intirzie un moment pentru 
а le aranja ейиѕш. Respectul fata de avutul obgtese și personal se poate manifesta și prin grija 
de a nu distruge finefele, pajiștile sau plajele, instalind cortul și făcînd tocul la întîmplare, 

e După oboseala excesivă, o ameliorare bună, fără a apela la medicamente, se poate 
obține prin compresa japoneză. Procedura constă în aplicarea pe ceată si pe încheieturile miinilor, 
timp de citeva minute, а unui mijloc de prosop înmuiat in apă fierbinte, stors si apoi răsucit. 
Prin aceasta, în scurt timp, se obține o bună relaxare musculară şi nervoasă. Durerile musculare 
şi articulare pot fi ușurate şi prin masaj cu unguentul obținut din gălbenuşul unui ou, о linguriţă 
de terebentină și o lingură de oțet din mere, bătute pind la omogenizare. Durerea gi usturimea 
provocată de arsuri poate 11 înlăturată, destul de bine, prin comprese cu oțet din mere. 


N. TOMA 
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„INVENTARUL“ TURISTULUI AUTOMOBILIST 


Reușita unei excursii cu automobilul 
depinde, printre altele, şi de „inventarul“ 
pe care excursionistul îl transportă la 
bordul mașinii sale. Acest „inventar“ 
se alcătuiește în raport cu natura si 
durata' excursiei și se compune din 
următoarele obiecte: 

Pentru о excursie la sfîrşit de săptă- 
mind, cu dormitul în camping: e cort 
Ф saltele pneumatice (în funcţie de 
numărul de persoane) e pompă pentru 
umflat saltelele (în locul uneia speciale, 
se poate folosi pompa automobilului) 
e perne mici e pleduri (eventual saci 
de dormit) e treninguri e lampă de 
cort @ masă pliantă cu scăunele e ara- 
gaz turistic cu butelie e grătar turistic 
(si... cărbuni pentru grătar) e termosuri 
pentru apă și cafea e cutii pentru ali- 
mente @ set vase de aluminiu cu far- 
furii, tacimuri și cești pentru fiecare 
persoană e tirbuson si aparat pentru 
deschis cutiile de conserve e servetele 
e frigider auto sau sacoșe-frigider e 
spălător şi ştergător de vase e pro- 
soape e trusă de toaletă (săpun, pastă 
şi periute de dinţi, unelte de bărbie- 
rit) e trusă de cusut( ace, ac, foarfecă) 
— perie sau cîrpă de pantofi e costum 
şi papuci de baie e cearsaf de plajă e 
ochelari de soare e îmbrăcăminte co- 
respunzătoare anotimpului, din care 
să nu lipsească haina de ploaie. 

Pentru un concediu de 2—3 săptă- 
mint, си dormitul in camping şi hote- 
luvi: Obiectele necesare la hotel tre- 
buie impachetate separat de cele ne- 
cesare in camping. Astfel, pentru hotel 


se vor impacheta într-o valiză urmă- 
toarele: e îmbrăcăminte mai bună e 
pijamale e papuci de casă e capote 
halat de baie e trusă pentru toaletă e 
prosoape. 

Pentru camping, pe lingă echipamen- 
tul menționat la excursia de sfirsit de 
săptămînă, mai sînt necesare și urmă- 
toarele obiecte: e lighenas e găleată 
Ф canistră pentru apă potabilă e bur- 
duf de cauciuc pentru apă de spălat e 
vase mai multe (din motivul că trebuie 
să si райт) tigaie e lingură și fund 
de lemn e ulei comestibil e oţet ө 
zahăr Ф cafea @ sare Ө piper e deter- 
genţi pentru spălatul vaselor si lenje- 
riei @ cutii de conserve si compot. 

Alte recomandări: @ locul obiectelor 
în maşină să fie bine stabilit de la în- 
ceput şi să rămînă același pînă la sfîrşit 
@ vasele pentru masă să fie din mate- 
rial plastic sau aluminiu @ așezarea 
cortului în camping. să se facă de aşa 
natură încit razele soarelui să cadă asu- 
pra lui dis-de-dimineata, pentru a putea 
fi impachetat uscat. 

Pentru cei ce dorm în mașină, le re- 
comandăm să-și confectioneze o ,,ante- 
cameră“ a automobilului, foarte utilă 
imbracatului si dezbrăcatului, spălatu- 
lui, adăpostirii obiectelor pe timp de 
noapte și pe ploaie, pregătirii mesei etc. 
Antecamera se confecționează din pinză 
de cort și se montează în lungul mașinii, 
sprijinindu-se atît pe automobil cit și 
pe citeva bețe de cort. 


losif BORBELY 
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ITINERARE 
AUT OMOBILISTICE 
ŞI LOCURI 

DE VACANȚĂ 


Strabitind frumoasa tari a Vrancei, 
pe un traseu in circuit ce depăşeşte cu 
putin 200 km, călătorul la volan poate 
vizita multe şi variate obiective si locuri 
de o splendoare aparte, cu rezonanță de 
baladă si eroism legendar, 

Traseul autoturistie pe care vi-l propu- 
nem, poate avea еа punct de plecare mu- 
nicipiul Focsani şi l-am putea intitula „un 
circuit al mausoleelor“, fiind ише în te- 
jul lui. Ре o distanţă relativ mică şi o arie 
vestrînsă, pot fi vizitate cele mai reprezen- 
tative monumente închinate memoriei 
eroilor din anii 1916—1918, 

Primul mausoleu este cel aflat la in- 
trarea în Focşani, dinspre Buzău, pe par- 
tea dreaptă а bd. București în apropierea 
staţiei РЕСӨ. În prezent înconjurat de 
noile edificii de locuit ale modernului car- 
tier focsinean, Mausoleul eroilor din 
primul război mondial se integrează per- 
fect în noul peisaj urbanistic. Acest mau- 
soleu, construit în anii 1924—1926 (seulp- 
tor ofițerul €. Demetrescu) зі restaurat 
in anii 1955—1959 adăposteşte osemin- 
tele a peste 300 osteni căzuți pe cimpu- 
rile de luptă din jurul Foesanilor. Oraşul- 
simbol al Unirii Principatelor Romane 
oferă vizitatorilor săi si alte mărturii ale 
istoriei sale, mărturii ce pot fi văzute în 
Muzeul de istorie şi etnografie, în Muzeul 
de ştiinţele naturii, în casele memoriale 
si monumentele închinate Unirii, eroilor 
Independenţei sau unor iluștri fii ai 
neamului ce-şi au obirsia aici pe Milcov. 
Deosebit de impresionantă este însă și is- 
toria contemporană a localităţii, în care 
amploarea construcțiilor industriale şi 
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social-edilitare cunoaşte un ritm de dez- 
voltare fără precedent dînd peisajului 
valențe noi, pe măsura timpului în care 
trăim. 

Din Focșani, traseul continuă pe DN 2 
(E 20) spre Mărăşeşti. La ieșirea din Foc- 
sani (km 183,2) se ramifică spre dreapta 
un drum local modernizat spre popasul 
turistice „Căprioara“ (cabană, restaurant, 
camping) si spre plaja Putna (3 km). 
După 20 km se ajunge la Mărăşeşti, unde 
în stînga şoselei la km 201,5 se айа cel 
mai reprezentativ si mai impunător din- 
tre mausoleele închinate eroilor din 1917, 
care adăpostește osemintele a peste 6 000 
soldați si ofițeri români, căzuți eroic pe 
cîmpul jertfei sub lozinca „Nici pe aici nu 
se trece“. In acest mausoleu se află sar- 
cofagul generalului-erou Eremia Grigo- 
rescu, eminent strateg și ostean, care a 
comandat armata română la Marasesti. 
Tot aici se găsește mormîntul Ecaterinei 
Teodoroiu — eroina de la Jiu, precum si 
un muzeu cu emotionante mărturii des- 
pre eroismul luptelor pentru apărarea gliei 
strămoşeşti. 

Din localitatea "ва, unde se află mo- 
numentul Ecaterinei Teodoroiu (sculptor 
Oscar Hann), traseul nostru continuă pe 
DJ 111A (DL 7) modernizat, spre Pan- 
ciu, orașul-podgorie, unde se айа citeva 
valoroase monumente istorice și de ar- 
hitectură veche. Лісі pot fi văzute: Mo- 
numentul Eroilor, 1916—1917 (sculptor 
© Dimitriu- Birlad), Monumentul fon Sla- 
viei, precum și Statuia Victoriei заа 
Oscar Hann). 2 


MUNȚII VRANCEI = DIN VALEA PUTNEI ÎN VALEA ZÎNELOR 


7834 VOuşoru Ах» Га 


Gh.Gheorghiu-De 


Casin, 
N Oituz sul КАШУ 


VAZirna 
АРТ 
41777, 


Ул боги ` 
41783 


ги тоа. 
$ „1657 
` CALDARI 


A cabană 


„=m drum moderniza 
s drum pemodernizat 
== === drum În curs de modernizare 


upă 87 km, la Răcoasa, drumul se 

mitică spre dreapta, ducind la Mărăști 
(1 km), unde se află cel de-al treilea mau- 
soleu ce adăposteşte craniile a еса. 20 000 
de luptători, precum și un muzeu militar. 
Continuînd călătoria încă 7 km, se ajunge 
în localitatea н, unde poate fi vizi- 


tată casa memorială „Moș Ion Roată“. 
De aici, pe un drum local nemodernizat 
се se ramifică spre stînga, se poate face о 
deviere de numai 4 km spre stațiunea 
balneo-climaterică locală Vizantea unde, 
de asemenea, poate fi vizitată Mănăstirea 
Vizantea, ctitorie a lui Ieremia Movilă 
(see. XVI). 

De la Cimpuri, după 16 km, se ajunge 
în stațiunea climaterică Soveja, situată 
la altitudinea de 620 m, locul natal al 
geografului Simeon Mehedinţi. În Soveja 
se găsește cel de-al patrulea mausoleu 
închinat eroilor din 1917, un muzeu mi- 
litar și un muzeu local de etnografie. În 
vecinătate, la izvoarele Susitei, se află 
biserica Mănăstirii Soveja, ctitorie a lui 
Matei Basarab (1645). 

Plecînd din Soveja, traseul continuă 
circa 17 km pe un drum nemodernizat, 
accesibil autoturismelor, pînă în localita- 
tea Lepşa, unde intră în DJ 111 (DL 5) 
modernizat, de pe Valea Putnei. Cei mai 
îndrăzneți pot continua călătoria pe Va- 
lea Putnei în amonte — drum moderni- 
zat — pînă la бгеѕи si mai departe spre 
Tg. Secuiesc in DN 11 (între Gresu si Oj- 
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dula — circa 25 km — drumul in curs de 
modernizare). 

Traseul nostru, însă, continuă pe Va- 
lea Putnei in aval. Între Lepşa şi Tulnici 
pe dreapta șoselei, călătorul la volan are 
prilejul să facă un scurt popas la Cascada 
Putnei. Lungimea căderii principale a 
cascadei este de 76 m, înălțimea de 
14 m, debitul mediu 9 me/s, viteza apei de 
18 m/s (65 km/h), iar adîncimea lacului 
format la cădere este de aproape 12 m. 
În zona cascadei, între albia Putnei si 
şosea, există o poiană sub forma unei plat- 
forme de cca. 500 m lungime si 100 m 
lățime, accesibilă gi autoturismelor, unde 
în sezonul estival se pot instala corturi. 

Plecînd de la cascadă cu impresii de 
neuitat, după 16 km se ajunge la Birsesti 
(сеа 20 km de la Lepşa) unde pot fi vizitate 
Monumentul lui Stefan cel Mare de pe 
dealul Dumbrava, Muzeul sătese si Mina 
veche de sare. Același drum judeţean ne 
conduce mai departe pină la Valea Sării, 
unde există un muzeu etnografic si o bi- 
serică din anul 1770. Din Valea Sării se 
ramifică spre dreapta DJ 111 В moder- 
nizat pînă la Năruja (8 km), cu posibili- 
tatea de a vizita satele vrincene de pe văile 
Nărujei, Zăbalei şi Milcovului. Drumuri, 
practicabile în sezonul de vară si pentru 
autoturisme, facilitează accesul spre Chei- 
le Narujei, Căldările Zăbalei (ale căror 
ape au format; pentru scurt timp, în vara 
anului 1977, în amonte de Nereju. cel mai 
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mare lac de baraj natural din tara noas» 
tri). sau spre ..Focurile nestinse* de la An- 
dreiesu de Jos de pe Valea Milcovului. 
Dacă se continuă călătoria spre Odobeşti, 
pe Valea Milcovului, există posibilitatea de 
a vizita, printre altele, Mănăstirea Mera 
(ctitorie a Cantemiristilor, sec. XVII), Mu- 
zeul sătese de etnografie din Mera și vesti- 
tul oras-podgorie Odobeşti. Dintre obiee- 
tivele de interes turistie ale Odobeștilor 
menționăm Monumentul Eroilor din 
1916—1918 (sculptor Oscar Hann), rui- 
nele Cetăţii Crăciuna (see. XV) şi Beciul 
domnese (1839). 

Firul principal al traseului continua, 
însă, de la Valea Sării, tot pe Valea Put- 
nei în jos spre Vidra (7 km) unde poate fi 
vizitat Monumentul eroilor vrînceni (seulp- 
tor Osvaldo Zuliani — 1936). Plecînd din 
Vidra, după 18 km se ajunge în Bolotesti, 
vechi sat de răzeși, așezat la răspîntie de 
drumuri, fost primă reşedinţă a ținutului 
Putna. Bolotestiul este locul de obirşie a 
mitropolitului Varlaam (pe numele lui 
de mirean Vasile Moţoc), cel mai strălucit 
fiu al tîrgului de odinioară, de numele 
căruia se leagă introducerea tiparului și a 
cărții românești în Moldova. Din Bolo- 
testi, traseul poate fi continuat fie direct, 
la Focşani, fie prin Jaristea si Odobeşti 
la Focşani (20 km), încheind astfel un 
circuit autoturistic prin „Тага Legendelor* 
cu plaiurile sale mioritice, în care fiii nea- 
mului românesc au săvirșit marete fapte 
de glorie înscrise cu litere de aur în istoria 
patriei. 

N. TOMA 

CITEVA ADRESE UTILE: 

— Filiala județeană А.С.К, Vrancea, 
Focşani — Strada Karl Marx nr. 10, tel. 
93912343; 

— 0.7.7. Vrancea, Focşani — Piața 
Unirii nr. 3, tel, 15144: 12810, telex 538231; 

— HOTELURI: Focşani — „UNIREA“ 
cat. I, Piața Unirii nr. 3, tel. 12810: Hotel 
nr. 1. str. Republicii ar. 72, tel. 15513; 
Cabana „Căprioara”, tel. 14983; Adjud 
— cat. 11, Str. Vasile Alecsandri nr. 2, 
tel. 266; Panciu — eat. I, str. Libertăţii 
nr. 140, 161, 410: Odobesti, cat. П, str. 28 
August si „Măgura“ (supereoop), str. 28 
August; Soveja — motelul „Soveja“ (res- 
taurant, cofetărie, hotel cat. 1--8). 

— AUTOSERVICE: Staţia de asisten- 
tai tehnică A.C.R. Focsani— bd. Karl 
Marx. nr. 6 tel. 12345; Focsani bd. Bucu- 
resti (DN 2—E 20, km 179) tel. 15426; 
Panciu DJ 111 A km. 13. DACIA-SER- 
VICE, Focșani, str. G. Coşbuc, 16, tel. 
13470; 

— PEC 0 : Focşani, pe traseul DN 2 
— E 20 la km 180 si 183; Adjud pe DN 2 
20, la km 229; Odobesti pe DJ 111—B 
la kin 14; Panciu, pe DJ 111-А la km 3; 
Mărăşeşti pe DN 2 — E 20. 

Magazinul de piese auto-moto: Foc- 
şani, Piaţa Unirii, 
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DIN SUCEAVA 
LA BISTRITA, 
PRIN PASUL 

TIHUTA 


Importantă răscruce de drumuri, Su- 
ceava — fosta capitală a Moldovei încă 
de la începutul domniei Musatinilor, este 
în acelaşi timp poarta spre „Тага de 
sus“, spre comorile de artă ale Bucovi- 
nei. Pe locul de milenară continuitate 
a vieţii, muncii și luptei străbunilor, mo- 
numentele urbei, aduse parcă de peste 
veacuri si sădite în inima modernului 
oraș de astăzi, păstrează neștirbită am- 
prenta coplesitoarei personalităţi a lui 
Stefan cel Mare, cel mai vrednic si mai 
viteaz dintre domnii Moldovei. Aflat 
într-un intens proces de modernizare si 
dezvoltare pe multiple planuri, munici- 
nem Suceava, reședință a judeţului, pe 
îngă vestigiile de o valoare inestimabilă 
ale trecutului istoric, oferă vizitatorului 
de astăzi noutăţi edilitare 81 social-eco- 
nomice demne de vrednicia oamenilor 
acestor meleaguri. Din acest loc al ves- 
titei Cetăți de scaun, pornește itinerarul 
autoturistic pe care îl recomandăm au- 
tomobilistilor membri ai A.C.R., i nu 
numai lor, în vacantele si excursiile pe 
legendarele plaiuri ale Bucovinei. 

Dar, înainte de a pleca la drum ре în- 
cintătoarele „panglici“ de beton 81 asfalt 
ce străbat judeţul, se cuvine să spunem 
că popasul în Suceava poate prilejui re- 
intilnirea sau cunoştinţa cu numeroase 
obiective care se impun atenției vizita- 
torului sosit de pe alte meleaguri, Cetatea 
de scaun, Muzeul județean, Mănăstirea- 
cetate Zamca, Biserica Mirăuților si im- 
punătorul Monument al voievodului-e- 
rou Stefan cel Mare, inaugurat cu prile- 
jul vizitei în judeţ a tovarăşului Nicolae 
Ceauşescu din luna septembrie 1977, 
sînt numai cîteva dintre obiectivele ce 
pot constitui puncte de referinţă ale pro- 
gramului vizitei în oraşul de pe malul 
riului al cărui nume îl poartă, 

Ieşirea din oraş pentru traseul propus 
se face pe DN 17. După 23 km se ajunge 
la Complexul turistic „Ilișești“ (motel, 
căsuțe, loc de campare, restaurant), La 
numai 800 m de complex se află o stina 
turistică, unde se pot servi delicioase 
preparate ca: miel la profap, balmus, 
urdă, caş, jintita ete. În apropierea dru- 
mului spre stină, la km 232,2 din DN 17 
se ramifică spre stînga drumul local mo- 


dernizal care duce în localitatea Ciprian 
Porumbescu (6 km), unde se află Casa 
memorială şi bustul ilustrului înaintaș 
al muzicii românești (sculptor Nanu 
Corcescu). 

In continuarea traseului, după 5 km, 
se ajunge în orașul Gura Humorului, 
staţiune climaterică eu 472 m altitudine, 
unde poate fi vizitat un interesant mu- 
zeu local de etnografie. De aici se pot 
face excursii cu maşina la Mănăstirea 
Voroneţ, — ctitorie a lui Stefan cel Mare, 
1488 — pe drumul ce se ramifică spre 
stinga, 5 km modernizat, precum si la 
Mănăstirea Humor — ctitorie a lui Toa- 
der Bubuiog, 1530 — pe drumul moder- 
nizat ce se ramifică spre dreapta, 7 km. 
Un alt drum modernizat (DJ 174), care 
se ramifică spre dreapta înainte de in- 
trarea în oraș duce la Arbore (27 km) 
unde se află biserica și mormintul lui 
Luca Arbore, apoi în continuare la Ră- 
dăuţi, Putna, Suceviţa, iesindu-se direct 
la Cimpulung Moldovenesc pe DN 17 A. 

Traseul nostru de bază continuă de 
la Gura Humorului tot pe DN.17 gi tre- 
cind prin localitatea Frasin unde poate 
fi vizitată Casa memorială С. Ivănuş, 
după încă 38 km turistul la volan poale 
face un popas în Cimpulung Moldovenesc. 
Atestat documentar pe timpul lui Ale- 
xandru cel Bun (1411), orasul-statiune 
climaterică cu 615—675 m altitudine, 


așezat într-o depresiune pe valea riului 
Moldova la umbra Rarăului si Giuma- 
lăului, ispiteste’ prin pitorescul său. Aici 
poate fi vizitat Muzeul orăşenesc cy sèc- 
iii de științele naturii si de etnografie, 
care găzduiesc interesante colecții si 
obiecte tradiţionale. 

După încă 43 km se ajunge în orașul 
Vatra Dornei, importantă staţiune bal- 
neo-climaterică permanentă cu 802 m 
„altitudine, situată în depresiunea de la 
confluenta riului Dorna cu Bistriţa Au- 
rie, locul de naștere a Bistriţei moldove- 
nesti. Inzestrata cu hoteluri, vile şi са» 
bane confortabile, cu instalaţii de fizio- 
terapie moderne, dispunind de o climă 
subalpină, cu izvoarele de ape minerale 
pentru cură internă si băi, cu unităţi co- 
merciale si de alimentație publică bine 
gospodărite, staţiunea oferă călătorului 
oprit aici condiţii optime de refacere а 
sănătăţii sau de petrecere agreabilă a 
sejurului. În Vatra Dornei pot fi vizi- 
tate: Muzeul Dornelor (stiiritele naturii) 
şi parcul balnear „Dealu Negru“. În îm- 
prejurimi se pot face excursii cu maşina 
la cabana „Zugreni“, alt. 815 m, ampla- 
sată într-un splendid decor natural pe 
Valea Bistriţei la 12 km pe DN 17 B, 
care dispune de condiţii excelente de ca- 
zare şi, agrement. 

Din Vatra Dornei, traseul nostru în- 
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plaiurile montane de o rară splendoare 
dintre Munţii Călimani si Munţii Birgă- 
ului, pătrunzind pe teritoriul judeţului 
Bistrița-Năsăud, trece prin Pasul Tihuţa 
(alt. 1201 m) si intră în Valea Birgăului 
(Străjii) şi apoi a Bistriţei transilvane- 
ne. Pe acest tronson montan, ce oferă 
călătorului la volan, chiar şi numai din 
fuga mașinii, încintătoarea privelişte a 
pajiştilor de un verde mereu crud, se 
poate face un popasta Piatra Fintinele, 
„la un mic han turistic. Aici, în viitorul 
apropiat va fi dat în folosință un nou si 
modern han turistic bistritean (,.Tihuta* 
probabil). La 11 km mai jos, în dreptul 
km 100,4, se află Molidul Candelabru, 
„regele brazilor“, inalt de 25 m, avind 
virsta de peste 120 ani (monument al 
naturii). Coborind în , Вїгвае”, cum spun 
in limbajul lor cei de aici localităţilor de 
pe Valea Birg ашш, inainte de a intra 
in primul „Birgău”, "popasul turistic ,,Va- 
lea Strajii* (căsuțe, loc de campare, bu- 
fet, pescărie) isi aşteaptă oaspeţii. într-un 
cadru natural plăcut, lingă apa Birgăului 
şi in apropierea şoselei. Mai jos de popas, 
se ramifică spre stinga un drum local 
accesibil autoturismelor, care duce la 
staţiunea montană Colibita (9 km). Apoi, 
după încă 10 km pe DN 17, se ajunge 
in Prundu Birgăului, un vechi centru 
forestier, unde funcţionează de peste 
două secole o fabrică de hirtie. Localita- 
tea, viitor oraş si staţiune climaterica, 
este alt loc de unde pe un drum local 
accesibil autoturismelor, se poate face 
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о excursie cu maşina la stațiunea clima- 
terică montană Colibita (18 km), denumi- 
tă si „Poarta Călimanilor“. Locuri inte- 
resante de vizitat aici sint „Tăul Zinelor“, 
stinca „Piatra lui Orban” ș.a. 

Vechi loc de intilnire a unor importante 
drumuri comerciale dintre Transilvania 
si Moldova, oraşul Bistriţa atestat docu- 
mentar încă din sec. al XII-lea, a cunos- 
cut de-a lungul timpurilor o intensă 
dezvoltare а breslelor (peste 20), afir- 
mindu-se ca mare producător si furnizor 
de mărfuri pentru tirgurile moldoveneşti. 
incă din sec. al XVI-lea oraşul este cu- 
noscut ca important centru cultural, aici 
păstrindu-se din 1596 regulamentul unei 
şcoli umaniste. Tot din aceeași perioadă 
datează arhiva locală în care se găsesc 
documente de mare însemnătate, indeosebi 
pentru legăturile dintre ţările române. 
Bistriţa este locul natal al lui Andrei 
Mureșanu, poetul, publicistul și anima- 
torul culturii românești în Transilvania 
acelor vremuri. Citeva obiective de interes 
turistic se impun cu prioritate în progra- 
mul de vizitare a orașului, dintre care 
menționăm „Casa argintarului“ de ре 
str. Dornei, care adăposteşte secţia de 
istorie a Muzeului judeţean, bustul roman- 
cierului Liviu Rebreanu (sculptor R. La- 
dea), monumentul Andrei Mureşanu (sculp- 
tor C. Medrea) din Piaţa Centrală, biseri- 
cile Ortodoxă şi Evanghelică (sec. al 
XII-lea şi al XIV-lea) precum şi grupul 
de case „Şugălete“ (sec. al XV-lea — al 
XVI-lea) care formau ansamblul civic 


din fosta cetate. Dar, Bistriţa contempo- 
rană întîimpină vizitatorul cu realizări 
deosebite şi din timpul istoriei sale ac- 
tuale. Schimbările în peisajul urbanistic, 
în economia şi cultura vechiului oraș, 
sint vizibile la tot pasul. 

Din Bistriţa se pot face excursii cu auto- 
mobilul pentru vizitarea unor localităţi 
si locuri importante prin valoarea istorică 
a vestigiilor sau prin aşezămintele de 
cultură si sănătate existente pe aceste 


meleaguri. Orașul Năsăud (24 km pe у 
icle, 


DN 17 C), locul natal al Veronicăi M 
vechi centru de cultură românească unde 
au învățat George Coşbuc, Liviu Re- 
breanu, Tiberiu Brediceanu şi alţi oa- 
meni de seamă, unde poate fi vizitat 
Muzeul local de istorie 51 etnografie care 
funcţionează în clădirea cazărmii „Svarda“ 
(monument istoric). 

În apropierea Năsăudului, pe DN 17 C, 
se află localitatea Liviu Rebreanu, fost 
Prislop, care găzduieşte Casa memorială 
si bustul scriitorului, precum și localitatea 
George Coşbuc, fost Hordou, locul natal 
al poetului, care găzduiește Muzeul me- 
morial ce-i poartă numele şi un bust 
(sculptorul busturilor C. Medrea). 

lată numai cîteva din locurile posibile, 
de popas 81 vizitare, pentru care turistul 
automobilist poate opta în programul 
vacantelor sau excursiilor ce au ca teren 
de desfăşurare meleagurile bistritene. Pe 
lîngă acestea există, desigur, multe altele 
pe care le puteţi descoperi singuri por- 
nind pe itinerarul recomandat, ce leagă 
Suceava de Bistriţa, trecind prin Pasul 
Tihuţa, 


CÎTEVA ADRESE UTILE 

— Filiala judeţeană A.C.R Suceava, 
str. Stefan cel Mare nr. 25, tel. 987/10997; 

— Filiala județeană A.C.R. Bistrita- 
Năsăud, Bistriţa — Piaţa Centrală nr. 3, 
tel. 990/12345; 

— 0.J.T. Suceava,. str. N. Bălcescu 
nr. 2, tel. 10503; 

— 0.J.T. Bistriţa-Năsăud, Bistriţa — 
Piaţa P. Rareș nr. 14, tel. 12056. 

— HOTELURI: Suceava — BUCO- 
VINA, ARCASUL, SUCEAVA, BALADA; 
Cimpulung Moldovenesc — ZIMBRUL; 
Vatra Dornei — RUNC; Bistrita — 
COROANA DE AUR, CODRISOR; Ha- 
nul turistic ILISESTI. 

- AUTOSERVICE: Staţia de asis- 
fenta tehnică A.C.R. Suceava, str. Traian 
Vuia — tel. 12345; Statia de asistenta 
A.C.R. Bistriţa-Năsăud, Bistriţa —, str. 
Dornei nr. 45, tel. 12345; Ateliere auto- 
service: Suceava — 505. Fălticenilor 
tel. 13684, Bistriţa — str. Libertăţii nr. 30 
tel. 12872; 

— PECO: Suceava, Cimpulung Moldo- 
venesc, Vatra Dornei, Bistrița, Năsăud. 


N. TOMA 


PE LITORAL, 
ÎN OLIMP, 
LA „BELVEDERE“... 


DIN ÎNSEMNĂRILE UNUI AGENT 
DE TURISM AL TOURING A.C.R. 


e 


Aţi fost vreodată în Olimp? V-aţi 
petrecut acolo măcar cîteva zile de va- 
canta la „Belvedere“? În definitiv, ce 
este acest Olimp românesc, ce este ,,Bel- 
vedere“? 


Noua și încîntătoarea stațiune Olimp 
de pe litoralul românesc al Mării Negre 
îşi poartă ca pe o salbă de preţ modernul 
său complex turistic „Belvedere“, una 
din cele mai originale construcţii hoteliere 
din ţara noastră. Privit din interior, de 
pe splendida sa terasă, tînărul complex 
se aseamănă cu un „forum român“ din 
antichitate, privit mai din depărtare iti 
dă impresia „vechilor piramide mexi- 
cane“. Dar, indiferent din ce unghi este 
admirat, ținuta sa arhitecturală aduce 
elogii deopotrivă proiectantilor şi con- 
structorilor. Cînd priveşti marea de pe 
terasa hotelului Belvedere, sau dintr-o 
cameră a sa (toate camerele au vederea 
spre mare) ai senzaţia plăcută că te afli 
într-o lume de basm, că asisti la un 
lung și magnific spectacol! 

Imensul ansamblu hotelier, care repre- 
zintă o metaforă din beton si sticlă, o 
perlă fluorescentă în planul de sistemati- 
zare a Mangaliei, oferă turiştilor de pre- 
tutindeni, pe lingă prilejul de a admira 
estetica sa unică si condiţii deosebit de 
confortabile de cazare și masă, de petre- 
cere plăcută a vacanței. De multi ani, 
Olimpul nostru este un mare punct de 
atracţie — în timpul sezonului de vară — 
pentru turiștii din tara 81 de peste hotare. 

În anul 1977, hotelul si restaurantul 
„Belvedere“ au fost gazde primitoare 
pentru mii de turiști români sau străini, 
sosiți aici, cu automobilul, pentru a-și 
petrece o parte din vacanţă. 

Ca și în alte staţiuni de pe litoral, 
aici a funcţionat, pe tot timpul sezonului 
estival, un punct de valorificare al Între- 
prinderii de turism automobilistic inter- 
national — „TOURING-A.C.R.“. lată 
cîteva însemnări din carnetul unui agent 
de turism al Touring A.C.R. de la hotelul 
Belvedere. Ў 
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e Aproape 2.000 de turisti români, mem- 
bri ai A.C.R., cu familiile lor și-au pe- 
trecut; aici, frumoase zile de vacanță. 
Alte două mii de turişti străini, membri 
ai multor cluburi automobilistice din tari 
ale Europei, cum ar fi: R.F. Germania, 
Franța, Ítalia, Belgia, Polonia, Austria, 
Cehoslovacia ete. — cu care A.C.R. — 
1.1.1.А. are relaţii contractuale de tradi- 
tie — au plecat din acest loc cu amintiri 
de neuitat 10.000 zile-turist — însoțite 
de servicii de cazare si masă de calitale 
au fost rodul muneii harnicului și inimosu- 
lui colectiv de deservire de la Belve- 
dere e Mai mult de jumătate din numa- 
rul turiștilor sosiți de peste hotare au 
vizitat, în mod organizat, Delta Dunării 
şi unele localităţi cu trecut istoric de pe 
meleagurile Dobrogei (Histria, Adam- 
Clisi, Murfatlar etc.) @ Peste 500 membri 
А.С.К, s-au deplasat, cu automobilele 
proprii, în excursii organizate de A.C.R, 
pe litoralul bulgăresc, la Varna e Sute 
de turiști au participat la „Carnavalul 
automobilistilor“ si la serile folclorice ce 
s-au -desfăşurat la restaurantele „Calul 
Bălan“ si „Nunta Zamfirei“ @ A fost 
organizat un „Raliu al eleganței“ cu 
participarea membrilor A.C.R, e Cu 
sprijinul Direcţiei Circulaţie din 1.G.M. 
a fost organizată, pe terasa hotelului 
Belvedere, o instructivă și plăcută gală 
de filme pe teme de circulaţie e RENT- 
A-CAR-ul a funcţionat din plin, pe toată 
perioada sezonului. Peste 100 de mașini 
fără şofer au fost puse la dispoziţia tu- 
riștilor străini care au dorit să viziteze, 
еп automobilul litoralul si alte frumuseți 
ale patriei noastre e Pentru rezultatele 
obținute în 1977 merită а fi evidenţiat, 
intregul colectiv care a deservit în cele 
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mai bune condițiuni atît hotelul cit şi 
restaurantul Belvedere. Din rindul lu- 
crătorilor — agenţi de turism, ghizi ete. — 
care şi-au adus o meritorie contribuţie 
la obţinerea unor asemenea rezultate, 
pot fi citați: Opriş Răzvan, Bertescu 
Mihaela, Perianu Mihai, Constantinescu 
Teodora, Vastea Eliade 81 alţii. 

La adresa eforturilor depuse de acest 
colectiv s-au primit felicitări şi scrisori 
de mulţumire din partea a numeroşi tu- 
riști. lată citeva din ele: DI. Paul Trap- 
man — jurist din В.Е. Germania: „Deşi 
vin pentru prima oară pe litoralul dv., 
vă rog să mă credeţi că m-am simţit 
așa de bine, incit am regretat că nu mi-am 
petrecut aici vacantele 61 în anii din urmă, 
Pe lingă ospitalitatea dv, m-au cucerit 
locurile dv. pitorești si modul cum ya 
conseryati istoria. M-ati făcut membru 
А.С.К. (2) pe viaţă şi voi veni din nou 
cu multă plăcere“; Dl, Kiril John — 
S.U.A.: „Am colindat mai multe tari ale 
lumii si pot să fac o comparaţie care vă 
favorizează: Dv. sinteti în fruntea pira- 
midei gazdelor atrăgătoare. Mi-au plăcut 
linia modernă a stațiunii 81 peisajul ei 
scinteietor. Voi reveni să studiez adincu- 
rile Deltei Dunării. Vă felicit pentru aten- 
tia si zimbetul Яу, 1“; dr. Molniceanu Jan 
— filiala А.С.Б. Buzău: „О staţiune 
curată, cu mult aer, foarte primitoare, 
Priveliştea e ineintatoare: parcă nu-ți 
vine să te mai desparti de ea! Deservirea 
exemplară, ambianta de vacanţă plăcută, 
recontortantă si un personal A.C.R. cum 
am vrea să întilnim peste tot, unde mer- 
gem să ne petrecem citeva ore de odihnă 
după o săptămină de muncă”! 


Mugurel ROSLORU 


PIETON PRIN 


PEKIN 


Palate a căror vîrstă se măsoară cu seco- 
lele, înconjurate de întinse parcuri na- 
turale, edificii moderne înălțate în anii 
din urmă, mărginind bulevarde fără sfir- 
şit, parcă trase cu linia pe hirtiade calc, 
dar mai ales felul în care trăiesc oamenii — 
totul contribuie ca marele oraș care este 
Pekin să emane o atmosferă specifică. 

Este un amestec perfect de oriental, de 
vechi, si în același timp de aer contemporan, 
al anilor în care poporul chinez isi construies- 
te o viata nouă, prosperă. Pekin, capitală 
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fascinează oaspeții prin nenumăratele fa- 
tete ale vieţii sale pe саге o trăiește într-un 
ritm propriu inimitabil. 

În această atmosferă caracteristică, in 
capitala Republicii Populare Chineze, abso- 
lut ameţitoare este circulația pe străzi. 
Cea rutieră, cea pietonală, dar, mai ales, 
cea... ciclistă. Se poate afirma, fără teama 
de a gresi prea mult, că Pekin este orașul 
bicicletelor. În această enormă aglomerare 
urbană, cu o populaţie de circa șapte mi- 
lioane locuitori, aproape fiecare аге o bi- 


cicletă. Cineva ne spunea că în „orele de 
vîrf“, dimineața la ieșirea de la lucru, pe 
străzile  Pekin-ului circulă, concomitent, 
peste trei milioane de biciclişti. 

Se poate. Cert este că străzile marelui 
oraș, desenate geometric, perpendicular, 
încă din vechime, reprezintă, aproape 
la orice oră, adevărate piriiase, piraie si 
rîuri de biciclişti care se scurg neîntrerupt 
spre „marile fluvii“, bulevardele centrale, 
enorme artere, cel mai mare intinzindu-se 
pe nu mai putin de 60 kilometri. 

О dată pătrunse în suvoi, coloanele 
compacte de biciclişti, rulind aproape 
umăr la umăr si roată la roată, formează 
o masă mișcătoare impresionantă. Privite 
de la înălțimea etajelor superioare ale moder- 
nului hotel „Pekin“, ridicat în apropierea 
faimoasei pieţe Tien Am Men, mişcarea ega- 
lă şi continuă a sirurilor nesfirsite de bici- 
clisti care se duc si vin te ameteste pur si 
simplu. Ai senzaţia că priveşti un cerc 
enorm de oameni pe două roți care se mișcă, 
se mișcă, se mișcă... 

Străbătind aceste fluvii de biciclişti, auto- 
mobilele de toate felurile, de la autobuze 
la zveltele berline „Steagul Roșu“ fabricate 
la Shanghai, se deplasează în mare viteză. 
Pentru noul venit în Pekin, fiecare drum în 
mașină, їп această circulație rapidă si aglo- 
merată, pare o aventură riscantă. În reali- 
tate, accitentele sînt extrem de rare. Da- 
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torită, în primul rînd, disciplinei de care 
dau dovadă toți cel aflați în mişcare pe ca- 
rosabil și a înțelegerii pe care și-o manifes- 
tă reciproc. Dar nu în ultimă instanță — 
datorită măiestriei celor de la volanul ma- 
sinilor sau de la ghidonul bicicletelor. 

Am privit de multe ori automobilele 
care virau la dreapta sau stînga — manevră 
la prima vedere imposibilă în aglomerația 
de nedescris a străzii. Angajindu-se în viraj, 
automobilistul trebuie să claxoneze înde- 
lung (claxonatul nu este interzis la Pekin) 
şi să ruleze încet, cu viteză constantă, 
Restul este sarcina bicicliștilor cărora li 
se „taie“ calea. 

În peisajul orașului, intersecțiile dirijate 
de semafoare nu sînt prea numeroase. 
Dar acolo unde ele există, piața răsună de 
glasul — amplificat la maximum de micro- 
foane puternice — al agentului de circulație 
care îi însoţeşte ре automobilisti, biciclişti, 
motociclişti şi pietoni adresindu-le perma- 
nent sfaturi si, probabil, citeodată, admo- 
nestîndu-i cînd gresesc. 

Oricît de scurtă ar fi trecerea prin marele 
oraș, între amintirile pe care Pekinul le 
lasă vizitatorilor săi, mişcarea extrem de 
eterogenă, de perpetuum-mobile, în aglo- 
meratele sale străzi, se constituie într-o 
imagine extrem de puternică, de neuitat, 


Dan MATEESCU 


REȚEAUA 
DRUMURILOR 
PUBLICE 

ÎN 
PERSPECTIVA 


ANULUI 1978 


Dinamica deosebită a dez- 
voltării economice а țării 
noastre a impus acordarea 
unei atentii deosebite asigu- 
гаг condiţiilor corespunză- 
toare rețelei rutiere. În pre- 
zent, rețeaua rutieră moder- 
nizată are о lungime de pes- 
te 13.800 km pe drumurile 
naționale, peste 13.000 km 
pe drumurile județene şi 
peste 2.500 km pe drumurile 
comunale. , 

În contormitate cu planul 
de dezvoltare a reţelei de 
drumuri publice, Ministerul 
Transporturilor și Teleco- 
municatiilor a urmărit să 
asigure o reţea rutieră omo- 


genă din punctul de vedere 
al vitezelor de circulaţie, al 
capacităților de trafic și al 
condiţiilor de siguranţă și 
confort, acordindu-se prio- 
ritate legăturilor rutiere mo- 
dernizate între marile centre 
economice, între regiunile 
turistice si stațiunile balneo- 
climaterice, 

Au fost complet asfaltate 
sau sînt in curs de terminare 
traseele drumurilor natio- 
nale DN 77 Fieni-Sinaia, 
DN 51 Zimnicea-— Тг. Măgu- 
rele, DN 73C Blidari — Curtea 
de Arges, DN 5 В Giurgiu— 
Ghimpati, DN 57 A Poje- 
jena— Socol, DN 58 A Lu- 
goj—Ezeris—Soceni si DN 
67 В Fagetel—Pitesti. A 
fost asfaltat în întregime 
sectorul din versantul nordic 
al DN 7 С Transfăgărăşan 
între tunelul Bilea și Arpasul 
de Jos şi 50% din versantul 
sudic al acestuia, între bara- 
jul Vidraru și tunel. 

Sint de asemenea în curs 
de modernizare sectoarele de 
drumuri nationale DN 67 B 
Dragisani—Fagetel si Gra- 
diștea— Hurezani, devenind 
modernizat întregul drum 
de la Scoarța pina la Pitesti 


prin Drăgăşani, DN 58 Cara- 
şova— Anina, DN 74 Buces- 
Abrud, DN 15 Pnislop— Cirli- 
baba, terminindu-se astfel 
modernizarea celui mai nor- 
dic trasen. turistic al ţării, 
de la Baia Mare la lacobeni, 
prin Sighet— Borşa — Prislop. 

Sint în curs de execuţie 
lucrările de lărgire pe DN 5 
București— Giurgiu, DN 64 
Rm. Vilcea— Govora, DN 3 
Constanţa— Mangalia, DN 2 
Bucuresti— Urziceni. 

Se construiesc variante de 
evitare a unor construcţii 
hidrotehnice, hidroenergetice 
și exploatări pe DN 10 
Buziu— Harman, la Siriu, 
DN 67 C Bengesti—Sebes, 
la Oasa, DN 57 B Mehadia— 


‘Anina—Oravita, la Marila 


Aninei. 

Au fost puse în funcțiune 
înainte de termen pasajele 
denivelate pe DN 75 Turda— 
Tg. Mures, la Cimpia Turzii, 
DN 7 Bucuresti— Pitesti, la 
Stefanesti, DN 61 Ghimpati- 
Gaiesti. Pe linia îmbunătăţirii 
condiţiilor de circulaţie, se 
continuă eliminarea treceri- 
lor la nivel cu calea ferată 
prin execuţia pasajelor deni- 
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velate, cu prioritate pe prin- 
cipalele drumuri naţionale. 

Astfel, sînt în curs de pre- 

ătire, chiar atacate, lucrări- 
e de construcții la pasajele 
dela Daia pe DN 15 Bucuresti 
~ Giurgiu, la Berceni pe 
Centura Ploieşti Est, la Lunca 
Bradului pe DN 6 Craiova — 
Drobeta-Tr. Severin, Ja 
Pielesti pe DN 65 Craiova — 
Pitesti, la Valea Cernei pe 
DN 6 Orşova — Caransebeș, 
la Caransebeş pe DN 6, la 
Sag pe DN 59 Timisoara — 
Stamora Moravita, la Sagu 
e DN 69 Timisoara — Arad, 
a Sebeș pe DN 1, la Huedin 
pe DN 1 Cluj-— Oradea, la 
lacobeni pe DN 17 Vatra 
Dornei — Suceava, la Tg. Fru- 
mos pe DN 28 Săbăoani — 
Tg. Frumos — lasi. 

Pe multe trasee de drumuri 
si în special pe DN 1 Bucu- 
resti — Braşov — Sibiu — 
Cluj — Oradea, DN 6 Bucu- 
resti — Alexandria — Craio- 
va — Orsova — Timisoara si 
pe DN 2 Bucureşti — Buzău 
— Focşani — Bacău — Su- 
ceava — Siret, se reconstru- 
iese podurile înguste, cu 
capacitate portantă redusă, 


eliminîndu-se restricțiile de - 


circulaţie. 

Se construiesc poduri defi- 
nitive în locul celor provizorii 
din lemn și piatră, se înlo- 
cuiesc poduri metalice cu 
restricţii de tonaj si gabarit 
redus, baze de deszăpezire, 
consolidări de taluze, apărări 
de maluri, consolidări de ver- 
santi, consolidări de sisteme 
rutiere, scoaterea de sub 


inundabilitate a unor sec- 
toare de drumuri, eliminări 
de puncte periculoase, 


Se acordă o atenţie deose- 
bită si reţelei rutiere judete- 
ne, unde este prevăzută asfal- 
tarea cu imbracaminti asfal- 
tite uşoare a 1.578 km de 
drumuri, se modernizează 
90 km de drumuri si se cons- 
truiese 3.000 m. liniari de 
poduri. А 

О preocupare permanentă 
a organelor de drumuri din 
Ministerul Transporturilor și 
Telecomunicatiilor este și 
aceea -de a asigura condiţii 
optime de circulaţie pe retea- 
ua de drumuri existentă, ur- 
mărind ca, prin lucrările de 
întreținere şi reparaţii ce se 
execută în fiecare an, să nu 
se diminueze parametrii de 
exploatare саге au fost avuli 
în vedere la proiectarea lu- 
crărilor de construcții și mo- 
dernizări de drumuri, exe- 
cutindu-se anual importante 
lucrări de covoare asfaltice 
pe îmbrăcăminți existente, 
covoare asfaltice де grosi- 
me redusă, tratamente de 
regenerare si alte lucrări me- 
nite să mărească durata de 
exploatare a drumurilor și să 
le menting la parametrii 
inițiali de exploatare. 

Numai în anul 1978 se vor 
executa pe drumurile natio- 
nale un număr de peste 630 


km de covoare de îmbrăcă-" 


minţi existente, 1.400 km 
tratamente de regenerare și 
alte lucrări de natura celor 


arătate mai sus. 


În vederea eliminării unor 
puncte de strangulare sau 
aglomerare a circulaţiei şi a 
unor puncte periculoase (858- 
zisele „puncte negre“) se vor 
executa 71 lucrări de lărgiri 
de podete gi eliminări de 


puncte periculoase, se vor 
amenaja peste 17 intersecţii. 
reușindu-se prin aceasta să 
se realizeze o creştere a 
za bial yi de trafic, deci o 
îmbunătăţire a indicilor de 
exploatare avuţi în vedere la 
proiectare. 

S-a continuat si se conti- 
nuă acţiunea de scoatere de 
sub inundaţii și de eliminare 
a efectelor inundaţiilor si a 
drumurilor si podurilor afec- 
tate, prevăzindu-se în anul 
1978 un volum important 
de fonduri numai pentru 
aceasta actiune. 

În paralel cu lucrările de 
îmbunătăţire a stării tehnice 
a drumurilor, în vederea asi- 
gurării condiţiilor de confort 
şi siguranță, în 1978 este 
prevăzută, de asemenea, exe- 


„cutarea unui important vo- 


lum de lucrări menite să îm- 
bunătățească siguranța circu- 
latiei pe drumurile nationa- 
le. În acest sens pot fi атіпіі- 
te lucrările de marcaje ori- 
zontale cu microbile reflec» 
torizante produse în ţară. 
Aceste lucrări se vor executa 
pe întreaga rețea de drumuri 
modernizate, iar pe drumurile 
principale se vor face şi 
marcaje de delimitare a părţii 
carosabile. În acelaşi timp se 
vor înlocui indicatoarele ru- 
tiere necorespunzătoare cu 
indicatoare reflectorizante, 
iar pe drumurile europene se 
va începe acţiunea de înlo- 
cuire a actualelor indicatoare 
de format mediu cu cele de 
format mare. 


ing. V. MUNTEANU, 
director adjunct la Direcţia 
drumurilor din М.Т.Тс, 


CELE MAI ECONOMICE VEHICULE 


Găsirea unor soluții practice, ușor de 
materializat, pentru reducerea consumului 
de carburant a devenit, în ultimii ani, o sar- 
cină prioritară а oamenilor de știință, cer- 
cetătorilor și specialiștilor din întreaga 
lume. Viitorul automobilului este conditio- 
nat tot mai mult de modul în care construc- 
torii săi reușesc să reducă consumul și să-i 
mărească performanţele. Ca expresie di- 
rectă a acestor căutări, în tot mai multe 
tari se organizează concursuri pentru de- 
terminarea celor mai economice vehicule. 
În cadrul lor se confruntă, completindu-se 
reciproc, cele mai ingenioase soluții tehnice 
si constructive. S-a constituit astfel un 
veritabil „campionat mondial“, pentru rea- 
lizarea unor vehicule care pot parcurge cel 


mai mare număr de kilometri cu un litru. 


de carburant. 

Un astfel de concurs, cu o numeroasă 
și variată participare a fost organizat de 
firma Shell, în iulie 1977, pe pista destinată 
competiţiilor de ciclism, din parcul Mallory, 
de la periferia Londrei. Pentru a fi admise 
în concurs, vehiculele trebuie să aibă cel 
putin 3 roti, o anumită dimensiune minimă 
și o anumită sarcină medie minimă pe roată. 
Concurenții trebuie să ruleze cu o viteză 
de cel puţin 16 km/oră. 

Au ieșiţ învingătoare vehiculele care au 
încorporat cea mai multă ingeniozitate, Pe 
locul | s-a clasat un vehicul aerodinamic 
realizat de firma Shell, care a parcurs 
461,5 km cu un litru de carburant; perfor- 
manta totuși cu 13,5 km mai mică decît a 
lui Brian Beattle, pe atunci încă deținător 
al recordului mondial la această speciali- 
tate. 

Vehiculul cîştigător a avut un motor 
Honda de 50 стс. S-a demonstrat, cu acest 
prilej, că principalii factori ai economiei 
de combustibil sînt: forma aerodinamică 
și menținerea unui regim optim de functio- 
nare a motorului. Performanţa а fost ob- 
ținută prin accelerari scurte urmate de faze 
de rulare liberă, 

Pe locul al doilea s-a situat tot un vehicul 
aerdodinamic, conceput de firma Cronfield, 
cu 390 km/I echipat tot cu un motor Honda 
de 50 cme. 

Dar cel mai popular vehicul, dintre cele 
prezentate în cadrul acestei competiţii a 
fost un triciclu, cu motor DEMM, de 44 
cmc, în patru timpi, pe care a concurat o 
echipă venită din-Finlanda. Energia gazelor 
de eșapament de la motorul cu benzină a 
fost recuperată în cea mai mare parte prin- 
tr-un boiler și folosită pentru punerea în 
mișcare a unui motor cu aburi, avînd un 
piston din teflon, cu dublă acțiune, atașat 
printr-o consolă de a treia roată. Aceasta 


intră în acțiune în momentul cînd motorul 
cu benzină а fost întrerupt. Chiar dacă nu a 
obținut primul loc, la numărul de km par- 
curși cu un litru de combustibil, acest vehi- 
cul a fost cotat drept cel mai ingenios și mai 
ieftin. 

Dar toate performanţele înregistrate 
în acest concurs au fost cu mult depășite, 
dupa putin timp, cu ocazia unui nou con- 
curs de acest fel organizat în R.F.G., cînd 
s-a reâlizât un nou record mondial în mate. 
rie, 


401,5 km cu un litru de carburaat 


Un triciclu cu două motoare, Energia gazelor 
de eșapament de la primul motor — un DEMM 
de 44 ceme — recuperată Peal wae boiler, pune 


in miseare pistonul celui de-al doilea — un 
motor cu aburi — care acţionează a treia roată. 


674 КМ 
CU. 1: LITRU | 
DE COMBUSTIBIL! 


Revista „Hobby“ şi firma „Shell“ au organizat pe circuitul vest-german de la Hocken- 
heim un concurs care a urmărit realizarea celui mai scăzut consum de carburant cu un 
vehicul care transportă o persoană. La concurs au participat 25 de concurenţi din mai multe 
țări. Recordul mondial al „specialității“ era deţinut de englezul Brian Beattle (475 km cu 
1 litru de carburant). Pa 

Învingătorul de azi este tînărul de 15 ani Jürgen Rapp. El a realizat o performanță 
uluitoare: 674 km parcurși cu 1 litru de carburant sau 0,148 1 la 100 km! În timpul tes- 
tului de consum, Jürgen Rapp a rulat cu 30—50 km/h, intercalind şi faze de rulare liberă. 

Vehiculul cîştigător аге la bază un șasiu ușor, carenat cu tablă din aluminiu și mate- 
riale plastice. El este echipat cu roti de biciclete de curse, foarte umflate, și are o greutate 
proprie de 57 kg. „Inima“ acestui superpertormer al consumului minim este un motoraş 
Diesel, construit de Mercedes, cu o capacitate cilindrică de 200 cme, care turnizează 0,75 CP! 


CREIERUL 51 INFLUENŢA ALCOOLULUI 


Care din cele două emisfere ale creierului 
uman este prima supusă influenței alcoo- 
lului? Experienţa făcută la Universitatea 
Oklahoma din S.U.A. a demonstrat, şi în 
interesul securității traficului rutier, că 
problema respectivă prezintă o importanță 
deosebită în aprecierea factorilor „ciudați” 
care determină, uneori, condiţiile unui 
accident comis de un conducător auto aflat 
sub influența băuturilor alcoolice. 

Din capul locului trebuie spus că părții 
drepte a creierului uman îi revine recunoas- 
terea si identificarea formelor, iar celei 
stîngi — unele funcțiuni relative la vorbire. 

Profesorii Chandler şi Parsons, de la uni- 
versitatea amintită, au folosit subiecți care 
voluntar au îngurgitat băuturi alcoolice 
într-o cantitate suficientă pentru a atinge 
un anumit prag de ebrietate. Acestora li s-au 
proiectat pe ecran figuri geometrice, semne 
şi grupuri de cuvinte, cerindu-li-se să indice 
ce forme pot să asocieze şi pe care nu. 
Răspunsurile referitoare la indicatoarele 
rutiere au prezentat un grad mai mare de 
inexactitate decît cele relative la semnifi- 
catia unor cuvinte. Recunoaşterea for- 
melor a cerut deci mai mult timp şi a com- 
portat mai multe erori, decit cele relative 
la semnificația cuvintelor. 

O altă constatare făcută poate fi, în mod 
particular, importantă pentru securitatea 
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traficului rutier: subiecţii testati s-au găsit 
în mai mare dificultate în identificarea for- 
melor cu ajutorul cîmpului vizual stîng, 
decît cu al celui drept. Cimpul vizual sting 
pare să depindă într-o mai mare măsură 
de jumătatea dreaptă a creierului, decit 
cîmpul vizual drept. Deci, partea dreaptă a 
creierului, în mod particular însărcinată cu 
recunoașterea și identificarea formelor este 
mai rapid umbrită de influenţa alcoolului, 
decit partea stingă a creierului. 

Din test s-au detașat şi alte observaţii 
pline de interes. 

Recunoașterea cuvintelor scrise si inte- 
legerea sensului lor este o funcţie care pare 
separată de celelalte funcții ale limbajului 
si care este rapid influențată de alcool. De 
aici o concluzie foarte posibilă: conducă- 
torul autovehiculului avind în sînge o 
imbibatie alcoolică pronunţată poate să 
perceapă simbolul unui panou pe care este 
desenat semnul — „viraj la dreapta“, dar 
el să nu poată înţelege instantaneu semnifi- 
catia avertismentului. El isi dă seama că 
trebuie să se angajeze în viraj, dar cu o 
oarecare întîrziere si nu mai are timpul 
necesar să ia măsurile ce se impun într-o 
astfel de situație. Acest fenomen este cu atit 
mai demn de atenţie cu cit la ora actuală 
se tinde spre generalizarea indicatoarelor 
cu simboluri în semnalizarea rutieră. 


+ 


REGLAJELE 


ȘI RISIPA 
DE ENERGIE 


Cu cît energia furnizată de o anume 
cantitate de combustibil este utilizată 
mai eficient, cu atit — se spune — au- 
toturismul merge mai bine. În limbajul 
uzual, expresia „maşina merge bine“ în- 
seamnă, în primul rînd, obținerea de per- 
Yormante relativ maxime, cu un consum 
cît mai mic de carburant. De fapt, eco- 
nomia de combustibil este consecința 
unor factori independenți de voința po- 
sesorului mașinii — cum ar fi starea 
drumurilor, calitatea combustibilului și 
a lubrifiantilor, unele defecţiuni de mon- 
taj sau execuție a pieselor — dar si a 
unui factor dependent de ceea ce hoth- 
rişte proprietarul autoturismului: efec- 
tuarea la timp, corectă si integrală, a 
reglaielor prevăzute de întreprinderea 
constructoare a masinii. Vom menţiona, 
în continuare, cîteva din reglajele ce se 
fac autoturismelor şi care, în ipoteza 
în care sînt aminate fără termen, față 
de prescriptii, sau sînt efectuate „după 
ureche“ majorează consumul de carbu- 
rant, risipind energia produsă, prin аг» 
derea fiecărui litru de benzină. 

Unul din reglajele uzuale este cel al 
aprinderii. Acest reglaj se referă la de- 
clansarea seînteii între electrozii tiecă- 
rei bujii, în momentul cînd aprinderea 
amestecului carburant/asigură eliberarea 
cantității maxime de energie, în condi- 
tiile date. Reglajul se numeşte și „sta- 
bilirea avansului aprinderii“, întrucît, de 
regulă, se alege ca moment al deelan- 
şării seînteii acela în care pistonul ci- 
lindrului respectiv mai are de parcurs 
o distanță oarecare pînă cînd уа ajunge 
la punctul mort interior, Dacă „avansul 
este mai mare, deci dacă aprinderea ames- 
tecului carburant are loc atunci cînd pis- 
tonul se află încă departe de Р.М. o 
parte din energia degajată din procesul 
arderii se va pierde prin frinarea pisto- 
nului eare ured. Astei, în loe să se ob- 
țină propulsarea autoturismului, se re- 
alizează frinarea lui și, evident, apariţia 
unei condiţii de uzură a motorului, da- 
torită forțelor de frecare, anormale, ce 
apar. Dacă avansul este mic, adică scîn- 
teia a fost declanșată după ee pistonul 
a trecut prin poziția unde urma să în- 
ceapă procesul arderii, risipa de energie 
este determinată de nentilizarea întregii 
curse active a pistonului, pentru rotirea 
arborelui cotit si de eliminarea unei сап 


tități oarecare de combustibil nears, prin 
supapa de evacuare. 

Sint situaţii în care dereglarea avan- 
sului aprinderii poate conduce la creşteri 
ale consumului de carburant de peste 
30 la sută, ceea ce constituie, bineinte- 
les, o risipă flagrantă. În domeniul aprin- 
dorii, însă, se mai pune problema re- 
glării distanței dintre contactele rupto- 
rului: o distanță prea mică le expune 
oxidării rapide, fapt ce determină livrarea 
de scintei slabe între electrozii bujiilor: 
o distanță mare conduce la scăderea ten- 
siunii în cirenitul secundar al bobinei de 
inducție, de unde rezultă acelaşi aspect: 
livrarea de scintei slabe. În ambele ea- 
zuri, declanşarea procesului de ardere a 
amestecului carburant se face еп intir- 
ziere şi, deci, asa cum am arătat, se 
produce risipa de energie, prin reducerea 
eee termodinamic al motoru- 
ui. 

Reglarea incorectă а supapelor — 
adică a distanței dintre culbutori şi ёо- 
zile supapelor — influențează în sens 
negativ umplerea cilindrilor, diminuînd 
valoarea parametrilor tehnico-energetici 
ai motorului. Dacă supapele sînt reglate 
prea „strîns“, adică distanța la care 
ne-am referit este mai mică decît cota 
recomandată de constructorul motoru- 
lui, supapele de evacuare, de pildă, se 
vor deschide prea devreme — față de 
diagrama de distribuţie corectă — si 
se yor închide prea tîrziu. Deci: evacua- 
rea va începe cînd energia amestecului 
carburant nu a fost utilizată integral și 
va continua — mai mult decît este nor- 
mal — şi în faza de admisie, permifind 
eliminarea, unei anume cantităţi de ames- 
tec carburant proaspăt, neutilizat în pros 
cosul de ardere, Jocurile prea mari în- 
tre culbutori şi supape inriutitese la 
rindul lor umplerea cilindrilor, prin di- 
minnarea cantității de amestec aspirat 
gi, respectiv, prin micşorarea cantității 
de gaze arse evacuate. Cauza? Datorită 
unor jocuri mari, айё supapele de ad- 
misie cit si cele de evacuare vor fi „ata- 
cate“ mai tîrziu, deschiderea si închide- 
гед lor făcîndu-se eu abateri mai mici 
sau mai mari — în funetie de mărimea 
jocului — față de diagrama distribuției, 

Dacă pentru mulți antomobiliști regla- 
jele la care ne-am referit apar cu mai 
multă claritate drept cauze ale unei po- 
sibile risipe de combustibil, alte reglaje, 
са ecje ale geometriei roților sau ale cu- 
tiei de viteze sînt considerate doar pre- 
mise ale unor defecţiuni, desi ele con- 
due, inevitabil, la risipă de benzină. 
Să exemplificim: abaterile faţă de un- 
ghiurile normale de convergență sau di- 
vergenţă determină apariția unor forte 
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de frecare suplimentare fată de situaţia 
normală ; dovada existenței unor forte 
de frecare mari, între pneuri si drum, 
0 constituie uzura rapidă a benzii de ru- 
lare а pneurilor, Dar, dacă fiecare pret 
se uzează rapid, rezultă că el a frinat 
mișcarea mașinii, şi, deci, s-a ereat 0 
situație similară celei în care s-ar cireula 
eu un picior apăsat pe pedala de accele- 
ratie si cu altul арӣ, în același timp, 
pe їтїпй, O geometrie a roților cu aha- 
teri mari față de starea de lucruri normală 
poate determina creşteri ale consumului 
de carburant cu 10—20 la sută, ceea ce 
este considerabil, 

În fine, reglajul cutiei de viteze sau 
diferentialulni, după un montaj defet- 
tuos, apare ca o necesităte si din punctual 
de vedere al risipei de carburant. Distanța 


conică ca și distanța de angrenara 
incorect reglate pot conduce la apariția 
unor forte de frecare mari, în diferențial. 


` Aceste forte de frecare, reduc randamen- 


tul mecanic al transmisiei si, implicit, 
conduc la creșterea consumului de com- 
bustibil. . 

Evident, există numeroase alte reglaje 
ce trebuie făcute pentru obținerea unui 
consum optim de combustibil. Dar, cele 
prezentate fae parte — primele — din 
categoria celor cunoscute dar, din pă- 


‘eate, efectuate de multe ori eronat, Ce- 


lelalte, din categoria celor mai puţin 
cunoscute de nespecialisti şi deci, frec- 
vent ignorate, în raportul lor cu risipa 
de carburant. 


AL. SOLOMONESCU 


UNUI VITEZOMAN 


Repede s-a dus Mardare, 

Se confirmă ipoteza: 

Că s-a dus nu-i de mirare... 
Boala lui era viteza!, 


GHEORGHE GROSU 


lui 


Motors din jele pe care celelalte siste- 


TABLOU DE BORD 
CU. CRISTALE LICHIDE 


„Liquid Crystal Displa- 
ys“ este noul tablou de 
bord creat in laboratoarele 


и 


S.U.A. și experimentat pe 
o mașină „Chevrolet Monte 
Carlo“. Ecranul este for- 
mat din două elemente san- 
Vis, înlăuntrul cărora se 
găsesc, între două aster- 
nuturi polarizante, eris- 
tale lichide ale căror mo- 
lecule primese o orientare 


diferită sub influenta unui ‘ 


curent. electric. 

Această rotație molecu- 
lară schimbă polaritatea 
luminii care este fie reflec- 
tată, Lie absorbită de stra- 
turile polarizante, dacă 
curentul este aplicat sau 
întrerupt. Ecranele cu cris- 
tale lichide oferă avanta- 


me de ecrane electronice 
nu le posedă deloc. Cum 
nu pretind decît un curent 
de о slabi intensitate și 
voltaj, ele sînt compatibile 
cu circuitele integrate. 

Configurația electrozi- 
lor poate lua orice formă 
oferind o mare flexibilitate 
în prezentarea datelor. Fo- 
losirea de filme polarizante 
in culori permite un afisaj 
în una sau două culori. 
Fiind și foarte plat, tabloul 
de bord cu cristale lichide 
oferă un mijloc де econo- 
misire a spațiului în ha- 
bitaclu si de reducere a 
greutății tabloului de bord 
al mașinii de miine, 


LA MULTI ANI 


CUPOANELE TURISTICE Touring-A.C.R. vă 
asigură o deplină libertate de mișcare pentru 
vacanțe în mijlocul frumuseţilor naturii țării 
noastre, fără a avea nevoie de rezervări 
prealabile — la hanuri turistice (moteluri), 
cabane și popasuri (camping) de pe princi- 
palele trasee rutiere ale țării. 


TOURING-A.C.R. vă oferă si în anul 1978 — 


VACANTE 
AUTOMOBILISTIGE 


în țară, pe litoral și peste hotare, cu toate 
serviciile asigurate. 


— Excursii ocazionale de 1-2 zile în R.P.B.; 
R.S.C.; R.P.U. pentru turiștii din statiu- 
nile de odihnă și tratament. 

— Călătorii individuale de durată, cu toate 
serviciile asigurate în țările socialiste prie- 
tene, pe itinerare la alegere. 

- Călătorii individuale PE CONT PRO- 
PRIU post care Touring-A.C.R. acordă 
avizul in vederea obținerii valutei legale. 


— Excursii în grupuri de mașini, cu servicii 
comandate pe itinerare stabilite — în una 
sau prin mai multe țări. Se acordă cazare, 
masă, benzină, bani de buzunar, precum 
şi vizitarea orașelor (în autocare) cu ghizi 
locali, muzee şi spectacole. 

— Excursii în grup și cu ocazia diferitelor 
manifestări internationale cu caracter 
sportiv, cultural sau economic (tirguri). 

— Excursii în grup, cu vizitarea principalelor 
obiective turistice din țări nordice și din 
bazinul mediteraneean, cum ar fi: Dane- 
marca, Austria, Italia, Grecia, Turcia etc. 


Pentru toate excursiile organizate în grup 
sau individual, CU SERVICII ASIGURATE, 
cererile se depun la filialele județene A.C.R., 
care se ocupă de îndeplinirea formalităţilor, 
inclusiv preluarea pașaportului. 


Touring-A.C.R. (Intreprinderea de Turism Inter- 
național Automobilistic) cu sediul central în Bucu- 
resti, Str. N. Beloiannis 27, Telefon 15.03.90, 
Filiala Bucuresti — Piaţa Romană, Str. Stanislas 
Cihoschi nr. 2 Telefon 12.23.24. 
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TURIȘTI! 


Unităţile de cazare şi alimentaţie publică apartinind 
Oficiilor județene de turism, situate pe toate tra- 
seele turistice din ţară, vă oferă în tot timpul anului 
condiţii excelente pentru petrecerea agreabilă a vacan- 
tei sau concediului dv. la preţuri avantajoase. Pentru 
grupurile organizate de excursioniști, se fac rezervări 
anticipate de locuri la sediile și filialele Oficiilor ju- 
detene de turism. 


PUBLITURISM 


МА 


MINISTERUL TURISMULUI 


Bd. Poligrafiei nr. 3, sector 1, Bucuresti @ Telefon: 18 09 50/59 
Tix. 11 768-69 PARTU R 


Telefon Hotel recepție: 17 00 58 
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STIMAȚI 
AUTOMOBILIȘTI, 


La Administraţia Asigurărilor de Stat puteţi contracta, 
în condiţii avantajoase, diferite feluri de asigurări facul- 
tative auto, care acoperă eventualele pagube ce se pot 
întîmpla autoturismelor dv.: 

— asigurarea pentru avarii (casco); 

— asigurarea suplimentară pentru furt; 

— asigurarea suplimentară pentru cazurile în care 
autovehiculul este condus de alte persoane decît 
asiguratul; 

— asigurarea autoturismelor pentru cazurile de in- 
cendiu si calamitati; 

— asigurarea autovehiculelor in legătură cu utilizarea 
acestora la concursuri, întreceri sau antrenamente 
pentru acestea. 

De asemenea, puteţi contracta și asigurarea de acci- 
dente a conducătorilor de autoturisme si a altor persoane 
aflate în autoturisme. 

Costul asigurărilor pentru avarii, respectiv al celor de 
incendiu și calamitati și al asigurărilor pentru furt a 
fost recent redus cu 10%, respectiv cu cite 33%. 

La asigurările pentru avarii (inclusiv la cele de in- 
cendiu si pentru furt) încheiate la sediile ADAS se 
acordă o reducere de 10% a primelor de asigurare, iar 
dacă nu s-au plătit ori nu se datorează despăgubiri 
în baza asigurărilor respective, se acordă — în fiecare 
an — în funcţie de vechimea în asigurare, reduceri 
de prime, de la 15 pina la 35%. 

Pentru relații suplimentare şi încheierea asigurărilor vă 
puteți adresa responsabililor cu asigurările din unitățile 
socialiste, agenților şi inspectorilor de asigurare, filialelor 
A.C.R. sau, direct, oricărei unități ADAS. 


ADMINISTRAȚIA ASIGURĂRILOR DE STAT 


Uleiurile multigrade «PECO» au o largă gamă 
de viscozitate și asigură un randament maxim 
tuturor tipurilor de motoare de automobile. 

Utilizind uleiurile multigrade «PECO» 

Ш economisiti carburant 

И prelungiti durata de funcționare a motorului 

automobilului dumneavoastră. 


Exportator: 
PETROLEXPORT 
Bd. Gheorghe 
Gheorghiu-Dej nr. 20 


Distribuitor: PECO Bucureşti — Români 
Str. G-ral Budișteanu Telefon: 157017 i 
пг. 11 bis Telex: 1.1519 


Bucuresti — Romania 


Ба 


Hei 
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OFICIUL JUDEȚEAN DE TURISM — ILFOV 

cu sediul în București, Splaiul Unirii nr. 1, sector 4 

Tel: 147992 

Vă recomandă o excursie în orașul Giurgiu, aşezare urbană care prezintă 
un deosebit interes turistic. 

Pornind din București pe frumoasa și pitoreasca șosea ce leagă Ca- 
pitala ţării de renumitul port la Dunăre veți întîlni la kilometrul 35 
podul precum și cele două troițe, vestigii ale celebrei bătălii de Іа Călu- 
găreni, pagină glorioasă a istoriei patriei înscrisă de Mihai Viteazul în 
lupta pentru neatirnarea neamului nostru. În centrul orașului Giurgiu 
veți găsi «Turnul Ceasornicuiui», punct de observare construit de turci 
la începutul secolului al XIX-lea. 

Un alt obiectiv ce merită vizitat este gara care a primit primul tren 
românesc al căii ferate construite cu un secol în urmă. «Podul prieteniei», 
colos din beton și metal ce traversează Dunărea,reprezintă un alt punct 
de atracție, iar plăcutele plimbări de agrement oferite de vasul de pa- 
sageri «Ilfov» prilejuiesc și vizitarea unuia din cele mai vechi porturi 
românești. 


AGENŢIA DE TURISM DIN GIURGIU — Str. Gării пг. 1, tel. 1 34 50, 
deschisă între orele 7—23 vă recomandă două agreabile locuri de popas 
şi anume: 


@ COMPLEXUL «VICTORIA» si- 
tuat în centru! orașului pe strada 
Gării nr. 1,саге dispune de braserie 
cu terasă de vară, bar de zi și hotel 
cu 94 locuri, este renumit pentru 
produsele sale de zahana. 

Multiple obiective turistice, agrea- 
bile locuri de odihnă și agrement, iată 
motive temeinice de drumeție atit 
pentru sezonul estival cit și pentru 
cel «rece» pe care harnicii și iscu- 
siții gospodari vor şti să-l «încăl- 
&еа$са›. 


Ф «HANUL TURISTIC GIURGIU» ce dispune de 
un restaurant cu terasă de vară, un motel de cate- 
goria | cu 84 locuri și un camping cu 68 locuri. 
Elegantul complex situat în imediata vecinătate 
a punctului vamal oferă o 
precum și o deosebit de confortabilă odihnă. 


$i variată masă 


(Material publicitar rea- 
lizat de Mircea Danciu- 
lescu, Agenţia de publi- 
citate ISIAP) 


PRIN CELE 22 STATIUNI PECO DIN JUDEŢELE CONSTANȚA ȘI TULCEA, ÎNTREPRINDEREA DE CONDI- 
TIONARE ȘI LIVRARE A PRODUSELOR CHIMICE ȘI PETROLIERE CHIMPEX — UNITATE REPREZENTA- 
TIVĂ A INDUSTRIEI CHIMICE ROMÂNEȘTI — INVITĂ РЕ TURISTII $1 AUTOTURISTII CE VOR VIZITA BATRINA ȘI 
TOTUȘI TINARA DOBROGE, CU TOT FARMECUL LITORALULUI ȘI INEDITUL DELTEI, SĂ-I FOLOSEASCĂ SERVICIILE. 


Astfel, la dispoziția solicitantilor se 
află o bogată gamă de produse ca 


@ BENZINE ȘI ULEIURI; 
@ ACCESORII AUTO; 
@ COSMETICE AUTO Si UMANE; 


@ ARTICOLE ALIMENTARE PRE- 
AMBALATE (BISCUITI, ВОМВОА- 
NE, CIOCOLATA ETC.); 


@ INGHETATA 


precum şi o serie de servicii irepro- 
sabile pentru autoturisme printre care 


Ф SPĂLAT, GRESAT, ŞPRITUIT. 
SCHIMBÂRI DE ULEI 

De asemenea, întreprinderea pro- 
duce o largă și variată gamă de articole 
din mase plastice de uz industrial și 
gospodăresc. 

Solicitantii se vor adresa: 
CHIMPEX — CONSTANTA 
Str. Caraiman Nr.2 
Telefon: 1 83 20 
Telex: 014273 


Din salba de unități cu specific turistic amintim 
CABANA MIERCUREA-DEAL 
POPASUL MĂRGINIMII 
_ CABANA FINTINITA HAIDUCULUI 
În cadrul complexului comercial al О.).С.С. - Avrig, 
un restaurant cu trei saloane așteaptă părerile fa- 
vorabile ale consumatorilor ce vor beneficia de un 
ireprosabil serviciu. 
De asemenea, dacă pe traseul dv. se înscriu si locali- 
tatile Tilmaciu, Silnic, Seica Mare profitati de ospi- 
talitatea unităților de alimentație publică aflate la 
dispoziţia turiștilor în drumul spre frumoasele o- 
biective turistice. 


CENTRALA DE UTILAJE 51 PIESE DE SCHIMB) 
PENTRU INDUSTRIA CHIMICĂ -BUCURESTI - ROMANIA 


Bulevardul ION SULEA nr. 313 


telefon: 44.11.94, 44.17.94. telex: 116 13 


Centrala de utilaje și piese de 
schimb pentru industria chimică re- 
uneşte întreprinderi de înaltă tehni- 
citate și cu tradiţie industrială, spe- 
cializate în fabricaţia de: 

— utilaje şi instalaţii pentru in- 
dustria chimică (coloane, reactoare, 
scrubere etc.) din oțeluri inoxida- 
bile şi oţel carbon; 

— utilaje şi conducte din oțeluri 
emailate; 

— utilaje și instalaţii tehnologice 
din materiale termoplastice; 

— rezervoare, utilaje tehnologice, 
conducte, instalaţii de ventilaţie din 
PAFS (poliester armat cu fibre de 
sticlă) pentru industria chimică şi 
alimentară — rezistente la fluor și 
la compușii acestuia; 

— rezervoare, utilaje tehnologice 
si conducte pentru industria chi- 
mică, minieră sau alimentară, pro- 
tejate cu folii de elastomeri pe bază 
de cauciuc natural, butadienstirenic, 
policloroprenic, butilic, acrilonitri- 
lic, polietilenă clorosulfonată; 

— utilaje din materiale carbogra- 
fitice (schimbătoare de căldură, 


scrubere, coloane etc.), precum și 
protectii cu materiale grafitice. 

- matrițe pentru industria ma- 
selor plastice și cauciucului, inclu- 
siv pentru fabricaţia de anvelope 
de autoturisme și autocamioane; 

— aparate de măsură, control, 
automatizare: 

a. aparate indicatoare, de măsură 
si control pentru temperatură, pre- 
siune, nivel si debit in instalatiile 
chimice (termometre, manometre cu 
membrana de separatie, indicatoare 
si semnalizatoare de nivel, indica- 
toare de debit de tipul rotametrului 
pentru apă și aer, cutii de protecție 
din răşini poliesterice armate cu 
fibre de sticlă echipate cu aparate 
de măsură şi control). 

b. elemente auxiliare pentru in- 
stalatii de automatizare (relee, elec- 
troventile, ventile acționate pneu- 
matic, oale de condens). = 

с. ventile și valve pentru industria 
cauciucului (camere de aer). 

— Pompe centrifugale din oțeluri 
inoxidabile 

— Pompe centrifugale rezistente 


la coroziuni din: 
silumin, fontă silicioasă, rășini 
sintetice, materiale termoplas- 
tice, materiale carbografitice, 
fontă ebonitată si cauciucată. 

Armături industriale acţionate e- 
lectric, pneumatic sau manual con- 
fectionate din: oţeluri inoxidabile, 
materiale termoplastice, fontă ebo- 
nitată. 

— Chituri, mortare, mase de spa- 
clu pe bază de lianti anorganici, 
utilizabile Іа protectii anticorozive 
rezistente la temperaturi pină la 
+1000°C. 

— Adezivi si masticuri pe bază 
de elastomeri. 

— Articole tehnice buretoase pe 
bază de latexuri sintetice pentru 
industria auto, mobilei etc. 

Centrala dispune de un centru 
pentru studii şi analize privind gradu! 
de poluare chimică a atmosferei și 
apelor. 

De asemenea, în cadrul centralei 
funcționează un sector de proiec- 
tare şi studii pentru utilaje în in- 
dustria chimică. 


